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Abstrakt

Prisptvek pinasi zakladni informace o stavibazeného dvoukolejného Zelesmiho tunelu
realizovaného v ramci modernizace 4. Zel&zitio koridoru v Useku Tabor — Sudétice u
Tabora. Obsahem figpevku jsou zakladni technické Udaje o stgvistrieny popis
hydrogeologickych po#gri, piedstaveni optimalizace projektovébeSeni v ramci tvorby
realiza&ni projektové dokumentace a informace zZibphu vystavby. Prezentace vlastni
vystavby tunelu obsahuje poznatky z realizace bt@ich jam severniho a jizniho portalu,
kiizeni (podchodu) silnice Ifity tunelem s nizkym nadlozim a samotné razby tunel
navazujici stavebriasti.

Abstract

The paper presents basic information about the temt®on of the mined double-track
railway tunnel realized within the modernizationtbé railway corridor 4 in the section of
Tabor - Sudorérice u Tabora. The article deals with the basic et data about the

building, a brief description of the hydrogeolodi@@nditions, performance optimization
project solutions in the creation of the projectcwimentation and information during
construction. Presentations of construction of tbenel includes knowledge from the
execution of the building pits northern and southgortal, tunnel crossing I. class road with
low overburden and the tunnel excavation includiagstruction part.

1 Zzakladni informace

Tratovy Usek Tabor — Sudaifice u Tabora je s@asti 4. tranzitniho koridoru, ktery
zaji¥uje Zeleznini propojeni v severojiznim smu D&in — Praha — Tabor Ceské
Budtjovice - Horni Dvaists. Provoz na tratfeské Budjovice — Praha byl zah&jen uZ v roce
1871 poté, co v roce 1866 stattlidkoncesi spolénosti KFIB (Kaiser-Franz-Josephs-Bahn)
ata khem 5 let postavila 500 km trati a spojila Prahvidni. V roce 1904 byl&ast tra¢
zdvoukolejrna a po roce 1971 secado s elektrifikaci, kter4 byla komplétrdokortena
v roce 2001. Cilem dalSich modernizaci #edych do didich Usek je zdvoukolejini trati
a zlepSeni semovych ivyskovych parameirza &elem zvySeni rychlosti na 160 km/h.
Konkrétre na Useku Tabor — Sudeéiite u Tabora se jedna o zkraceni tratvguni deélky
11,837 km 0 448 m. Seéasti tohoto tréového Useku je i novy tunel délky 444 m, kterému je
vénovan tento fispevek.
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Investorem (objednatelem) stavby je Sprava Zeteinidopravni cesty, statni organizace
(SZDC), vybranym zhotovitelem stavby OHL ZS, a. as.realizatorem geotechnického
monitoringu (smluva na stras investora) ARCADIS CZ, a. s. Smluvni termin pralizaci
zakazky byl 37 rsial od podpisu smlouvy,fgemz prace na stavebnich objektech tunelu
probihaly od 09/2013 do 03/2015. $Sasti dodavky tunelu byla i realiga

dokumentace stavby (RDS), kterou pro zhotovitelgStzavala spolénost IKP Consulting
Engineers, s r. 0. Zpracovatel zadavaci dokumen{Z&xs) SUDOP Praha a. s., ktery
v prabéhu realizace vykonaval pro objednatele roli autéhekdozoru.

Sudongticky tunel byl navrzen v nové stopeleznéni trati a je umisn mimo
zasta¥né Uzemi, pouze u jizniho portaluélce podchazi komunikaci 1/3 E55 (Praha —
Tabor). Cely tunel je veden ve sravém oblouku o pologtu 2 802 m a v rovno#mném
stoupani 0,86 % od jizniho k severnimu portalu. Mheni nadmeska vySka terénu v ose
tunelu je 555 m n. m., nadlozi je vtomto mista 18 m a sniZzuje se &mam k okkma
portaim. Profil tunelu je navrZzen v souladu s unifikovanyzorovym listem dvoukolejného
Zeleznéniho tunelu pro fevySeni koleji 55 mm, raZena plocha vyrubu je @arif.

2 Geologické a hydrogeologické po#ny

Vzhledem ktomu, Ze najiném mistve sborniku je tomuto tématuénovan
samostatny fispivek, budou zde uvedeny pouze zakladni informacéa €asa tunelu se
nachazi v prosedi stedré az jeme zrnitych pararul stiznym stupsim zwtrani. V oblastech
obou portal, kde bylo nizSi nadlozi, byl stupezvétrani vyssi (tida R6 — R5 u jizniho
portélu, tida R4 u severniho portalu), v trase tunelu se akstoucim nadlozim sniZzoval
(postupr R3 — R2). Foliace masivu v kolmém &m na osu razby sfznivym uklonem
docelby. Vyrub byl vptbéhu razeb suchy, ¢bs, zejména v mistech zastizenych
tektonickych poruch vlhky s ojedilymi ptitoky s vydatnosti do 0,01 I/s. Intenzitéitpku
meéla souvislost s aktualnimi klimatickymi podminkam&eologické i hydrogeologické
ponery lze pro razbu tunelu oztiaza g@iznivé.

3 Zmeény prijaté v prubéhu vystavby

V ramci tvorby RDS se kro&ndrobnych pinosnych zran poddilo projednat zmnu,
ktera zasadnim Zgobem ovlivnila pibéh a zgisob vystavby Sudo#tického tunelu. Jednalo
se 0 navrh alternativniho technickéte$eni kizeni tunelu s komunikaci Xidy pod Uhlem
cca 45° snadlozim do 3 m¢.vkonstruknich vrstev vozovky bezprdsdre za jiznim
portdlem. B tvorb¢ ZDS nebylo mozno uvazovat ggpuSenim provozu na této komunikaci
spojujici Tabor s Prahou a proto byla navrzenaaaimoci NRTM s vertikatn¢lenenym
vyrubem a pedstihova realizace masivnich zgdjigcich opateni. V dok realizace zakazky
byl jiz zprovozrn soulkzny Usek délnice D3 a bylo mozné uvazovat s kratkgoh
vyloucenim provozu. Vzhledem ke kategorii komunikace t@Zadovalo nejen souhlas
investora stavby, ale také fishy pristup vSech &mstniki projednavani Uplné uzavirky
na krajské urovni.

Popis pavodné navrzenéhoreSeni

Pivodre navrZena stavebni jama jizniho portalu byla zZajstsvislymi stnami
z mikropilot @ 108/16 mm délky 6 az 16 m vrtanychozae&i 1 m. Prostor mezi
mikropilotami n¥l byt zastikan stikanym betonem SB 20/25 tlalk§y 250 mm se dima
vrstvami KARI siti g 8/100x8/100 mm a se z&ji§tm ocelovymi pevazkami 2xU250 a
piedpjatymi pramencovymi kotvami délky 10 az 14 mdérysre tvorila jama vrjsi plag



budouciho tunelu,iptemz ¢elni stna ntla ¢casténe Sikmy (rovnokzré s osou komunikace)
acaste&né kolmy sn#r vzhledem k ose tunelu.

Z takto gipravené stavebni jamydhy byt realizovany prace pro zajsi stability nadlozi
pro razbu tunelu. To spivalo v realizaci dvoudad vodorovnych slouptryskové injektaze
délky 15 m situované podléso komunikace a dveadého mikropilotového deStniku
z injektovanych trub @ 108/16 mm délky 25 @elba tunelu rdla byt jiS&na soustavou
20 kugi laminatovych kotev délky 25 m.

Vlastni razba tunelu pod komunikaci¢la byt v Useku 27 m realizovana s vertikalnim
¢lerénim vyrubu. Profil tunelu se spodni klenbou byld#en vertikalrg na b@&ni opsrové
Stoly a stedni Stolu. Kazda dii Stola byla dalelenéna horizontald na dva diti vyruby.
Vzniklo tak 6 ditich vyruhi stisnych roznéra s problematickym uplatmim €ZSi strojni
technologie. RaZzba &a probihat se zé&bem 1,0 m v kal@ a 2,0 m v jatk s primarnim
os€nim ze SB 20/25 tlotiky 400 mm v osini tunelu a 300 mm v asti dikkich vyruhi
se d¥ma vrstvami KARI siti g 8/100x8/100 mm.

Schéma fivodreé navrzenéhdleréni a zajistni razby tunelu pod komunikaci je znazoro
na obr. 1.

Obr. 1 Schémagvodre navrzenéhgleréni a zaji&ni razby tunelu pod komunikaci
Fig. 1 Scheme originally designed structuring afaation and supporting the excavation of
a tunnel under the road

Popis navrzeného a realizovanéhgeSeni

AlternativnifeSeni navrzené a projednané &#lghu vystavby sptivalo v kratkodobé
uplné uzavirce silnice 1/3, realizaci ofmti pro razbu tunelu, obnoveni séimiho provozu a
zahgjeni razby. Pro zaj$ti podchodu tunelu pod komunikaci bylo vyuzito tzwetody
.2elva®, kdy je v otevené stavebni janprimo na jeji upravené dno vybetonovana klenbova
stropni konstrukce t¥eci vrgjSi plag budouciho tunelu.
Stavebni jama pro ,Zelvu®, kteradha Siku cca 15 m, délku 52 m a max. hloubku 8 ifimo
navazovala na stavebni jamu jizniho portalu. Proimmlizaci zdsahu do komunikace byla
zvolena stavebni jama se svislymi ¢bomi  s€nami zajiSénymi mikropilotami
z injektovanych trub g 108/16 mm. Stabilitu mezkrapilotami zaji$oval stikany beton SB
20/25 s jednou vrstvou KARI gitg 8/150x8/150 mm &ty byly kotveny podle hloubky



vykopu ve dvou respidch urovnich Sikmymiiedpinanymi tyovymi kotvami @ 26,5 mm
déelky 10 m pes ocelové fevazky. Pata &hy v arovni zakladové spary stavebni jamy byla
mezi mikropilotami je&t prikotvena pomoci SN kotev g 32 mm délky 5 m. Dnoedvai
jamy bylo upraveno jako Sablona ve tvaru tuneluowni vnittniho lice primarniho oshi
tunelu.

Vlastni klenbova konstrukce — ,Zelva“ byla navrZzejako Zelezobetonova konstrukce
z betonu C16/20 tlotiky 600 mm ve vrcholu klenby, i&a paty byla 1,5 m. Jednotlivé
betonované bloky gty délku 6,0 m.

Hlavnimi cili navrzenéhaeSeni bylo zvySeni bezpreosti provadni praci v podzemi a
souwasrt i silnicniho provozu na povrchu, zjednoduSeni a zefelttivrealizovanych praci a
zkraceni doby vystavby. Schéma navrZzenéhsapu podchodu komunikace je znazom
na obr. 2.
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Obr. 2 Schéma navrzenéhaigpbu podchodu komunikace — metoda ,zelva“
Fig. 2 Scheme of the proposed method of road uaderpa structure of the cover-and-cut
vault

4 TechnickéresSeni

Vykop a zajisténi portalovych stavebnich jam

Ohe portalové jamy, ozri@né jako severni a jizni, byly navrzeny a realingvako
postupi hloubené s @ibéznym zaji¥ovanim ve itech etazich oddenych lavici. Prvni etaz
pod terénem byla realizovana ve vrstvach pokrgv zcela zdtralych hornin skalniho
podkladu a byla svahovana ve sklonech 1:1, redp5 & ochranou svahproti erozi vlivem
klimatickych podminek a opadavéani uloinkorniny plastovymi ochrannymi &ihi, které
stabilizuji lic svahu a zaroiteumoziuji ptirozené vytékani podzemni vody ze svahu. Druha
etdZ byla provatha v horninach skalniho podkladu zcela aZésinétralych se sklony
stavebni jamy v poimu 2:1 na vychodni stréra 3:1 na zapadni strarSvah byl stabilizovan
vrstvou stikaného betonu C20/25 tlaik§ 100 mm se siti g 8/150x8/150 mm a kotvami SN
délky 4 — 6 m. Teti etaz v horninach skalniho podkladu &ibwétralych byla provedena na
jihu ve tvaru rubu tunelu. Svah byl stabilizovarstvou stikaného betonu C20/25 tlaik
250 mm se siti g 8/150x8/150 mm a kotvami SN délkyn. Kazdé 2 m byl osazen dil
piihradového vyztuzného rdmu BTX pro sngdntvarovani vykopu feti etdZz severni jamy
V¢. jeji portaloveé siny byla provedena ve sklonu 5:1 se za&jifin shodnym s druhou etazi).
Stavebni jama jizniho portalu max. celkové hlouldca 10 m byla zaroviepristupovou
komunikaci k razenému portalu tunelu, jama severmbrtalu max. celkové hloubky cca
16 m navazovala na &z gilehlého Useku trati. iféd portalovym svahem severni jamy byl



pro pechod mezi raZzenou a hloubengasti tunelu vytvien zarodek kaloty tunelu.
Geometrie i konstrukce odpovidala viigmém snéru geometrii primarniho oti
v technologickéiide vyrubu navazujiciho razeného Useku tunelu.

Razba a primarni osgéni

Na zaklad 1G praizkumu, jehoz vysledky byly k dispozici v ZDS bylaga razeného
tunelu celkové délky 420 m rogdéna po délce na Useky s obdobnymi geotechnickymi
vlastnostmi a pro jednotlivé Useky byly navrzetigiisné technologickéitly vyrubu (TTV).
Navrzené TTV ozngné jako 2, 3, 4, 5a a 5c se liSily maximalni pewolu délkou zaiu,
tlou&’kou stikaného betonu, typem vyztuzeni a typem a mnozsteilevnich vystrojovacich
prvki. VySka nadloZi se v podélném &mn razby pohybovala v rozmezi cca 2,5 - 17,5 m.
Prehled jednotlivych TTV je uveden v tab. 1 a jejmfedpokladané a skuteé zastoupeni je
znazorgn v tab. 2.

Tab. 1 Rehled technologickychid vyrubu (TTV)
Table 1 Overview of the excavation support classes

3 Y B
¢?elvka cel’kovy BTX KARI S kotevni prvky
zdbéru vyrub KY 80 C20/25-X0
TTV 2 2,5m 99,405 99 1x6/150 150 jehly, HUS
TTV3 20m 100,748 106 1x8/150 200 jehly, HUS
1x6/150 .
TTV 4 1,5m 102,062 153 1 x 8/150 250 jehly, HUS
1x6/150 .
TTV 5a 1,0m 110,524 153 1 x 8/150 250 jehly, SN/IBO
TTV 5¢ 1,0m 108,373 164 2 x8/150 300 jehly, SN/IBO

Tab. 2 RPedpokladané a skuteé zastoupeni jednotlivych TTV
Table 2 Estimated and actual representation oéxicavation support classes

TTV2 TTV3 TTV4 TTV 5a TTV 5¢
PREDPOKLADANE ZASTOUPENI{ TTV Om 216 m 84 m 70 m 50 m
SKUTECNE ZASTOUPENI TTV Om 243 m 99 m 28 m 50m

Pro konstrukci primarniho asti byly navrzeny nésledujici materialy:

Stiikany beton(SB) C20/25 X0 s pozadovanym narustem pevnostlepkitvky J2. Jako
urychlova tvrdnuti betonu zvolil zhotovitelisadu Sigunit L-93 AF. Tlow&a oséni ze SB
dle TTV od 150 do 300 mm.

Ptihradové rdmyypu BTX trojuhelnikového pirezu s konstrudni vyskou dle TTV od 99 do
164 mm. Kompletni vyztuzny oblouk tken 5 dily (3 ks v kaléta 2 ks v jate).

Vyztuzné sik typu KARI Q188A g 6/150x6/150 resp. KY 80 g 8/18(50 umisiné v jedné
nebo dvou vrstvach dle TTV.

Kotevni prvky dle ugeni TTV hydraulicky upinané svorniky HUS s unosh@20 kN délky
3 resp. 4 m, lepené kotvy typu SN g 25 mm s unashb66 kN délky 4 resp. 6 m, injektované
kotvy typu IBO @ 25/14 mm s unosnosti 150 kN délksesp. 6 m, ocelové jehly z profilu R
25 délky 4 m.

Razeny profil byl ve vS8ech TTV ro&@n v horizontalnim siru na kalotu, jadro a dno
(pouze v pipack potreby v oblastech porta).




Hydroizolace a drenaze

Izolace razeného tunelu je navrZzena jako foliovdswma na primarnim osti a
v patach tunelu napojena nachbdrendz a dale gravéiae k jiznimu portalu. Byla pouZzita
izolani félie JUNIFOL® T z linearniho nizkohustotniholyethylenu (PE-LLD) s tenkou
signdlni vrstvou na hornim povrchu. Tunel je vybagéedni tunelovou drendzi kruhového
profilu DN 315 z polypropylénu, ktera odvtuje Strkové loZze a oboustrannymi &admi
tunelovymi drenaZzemi z trub PVC DN 200 podkovowitétaru s plochym dnem umdstymi
za patkami tunelu, které odvwgdvodu prosakujici z horninového masivu kéosttunelu a
stékajici po izolaci dasthto drenaZi. Sachty r@sténi drenaZi jsou umisty ve vzdalenosti
48 m vzdy v ose bloku betonaze v zachranném vyklenk
Oseni hloubenych Usektunelu bylo provedeno z betonu odolného protispkim. Na tyto
useky byla poloZzena nopova félie slouzici k lepSoduodu vody z rubu do boich drenazi
umiseénych za ostnim tunelu. Z betonu odolného protiipakim byly provedeny i navazujici
tunelové pasy, na kterych je provedeno weor hydroizolani folie vngjSim ukorgovacim
pasem zapudtym do betonu definitivniho asti.

Definitivni osténi

Tunel je rozdlen na bloky betonaze (tunelové pasy) délky 12 efkem se jedna o
dva bloky portalové a 35 blékv tunelu. V kazdém druhém bloku je unifstzachranny
vyklenek. Osini vrazeném UuUseku tunelu je z monolitického betddR5/30 XF1
s pozadovanou hloubkou tmaku 35 mm a portalové tunelové pasy (hloubenélyune
z betonu C 30/37 XC2 FX3 s pozadovanou hloubkaisgku 20 mm. Minimalni tlowka
oskni ve vrcholu klenby je min. 300 mm, vipac hloubeného tunelu je to 600 mmetsina
délky tunelu je realizovana jako tunel na patkdgauze 6 tunelovych pasd jizniho portalu
je s protiklenbou.
Priznivé vysledky zji&iné v ramci geotechnického monitoringui pazbach umoznily
navrhnout ¥tSi ¢ast ostni (celkem 20 pag jako nevyztuzZenou. V nevyztuzeném useku
tunelu byla vyztuz provedena pouze u zachrannyétenia. Vyztuzeny byly oba portalove
pasy, osini tunelu pod ,Zelvou" ¥. navazujicich 5 paésa 6 pag navazujicich na portalovy
pas severniho portalu. Vyztuz byla navrzena jakoosmsna ze siti KARI AQ 70 z piut
7/100 x 7/100 a sitAQ 80 z prut 8/100 x 8/100, nosny prvek tity prihradové ramy
obdélnikového profilu.

Vnit¥ni vybaveni tunelu

Pro potebu gevedeni inZenyrskych siti je tunel po obou stranaAdiaven HDPE
multikandly, podle pozadavku dodavatelechnologie vievo ve sfru stanteni dv¥ma
Sestiotvorovymi a vpravo jednim devitiotvorovym. tiase multikandl jsou umistny Sachty
rozmera 400x1000 resp. 400x645 mm. Ramy pro poklopy kalyelo Sachet jsou vyrobeny
z nerezové oceli, poklop je lemovan ohybanym paglkethu z nerezové oceli, vyarmovan a
vyplnén betonem C 30/37-XF1.
PoZarni vodovod (provedeny jako suchovod) je prengdko jednostranny z potrubi HDPE
DN 160 pro pracovni tlak 16 bar. V mistinelovych vyklen se Sachtou praisteni drenaze,
tj. v kazdém druhém zachranném vyklenku jsou premgdodbgky do této Sachty trubkou
DN 50. Odbgky jsou celé provedeny jako ocelové pozinkovandéond mista v Sachtach
jsou osazena hydrantovym mosaznym ventilem s tkakovickem spojky 52 C. Na severnim
portadlu je betonova napo#ét Sachta, vypoudhi na jiznim portalu se &k napojenim
do pikopovych Zlak.
Madlo v tunelu je tvieno ocelovou trubkou TR. g 44,5 x 3.2 mm, kter& @seni tunelu
piipevreno prichytkou pomoci elektroizotaich hmozdinek do betonugs elektroizoleni
podlozku tlousky 1 mm.



Oswtleni tunelu sotasré plni i funkci nouzového ostleni. Svitidla jsou v tunelu umésta
vstiicné po obou stranach tunelu ve vysSce 2,65 m nad uUrokiadéiniku. Pro kabely jsou
v definitivnim oséni umistény chranéky PE @ 50/41 mm.
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Obr. 3 Vzorovy pi¢ny fez tunelu s patkami
Fig. 3 Typical cross-section of the tunnel with &hents

Zasypy stavebnich jam, terénni Gpravy

Na zapadni str&nstavebni jamy jizniho portalu je ungisdb schodidt pro gistup
jednotek integrovanych zachrannych sb@izS) ze zpevéné plochy, ktera se nachazi nad
tunelem na urowvekolejis€. Sklony svah kolem schodistjsou z nedostatku mista v trvalém
zaboru navrzeny strmé, a proto jsou ochngn gabionovymi zdmi po obou stranach
schodist.
V prostoru severni stavebni jamy je urist pozarni nadrz objemu 112° pred portalem
tunelu. Nadrz je poloha@vi vyskow umistna tak, aby umoZznila gravitai napustni
pozarniho suchovodu. Zasyp mezi konstrukci tuneltaaebni jamou a kolem pozarni nadrze
je proveden horninou v§Zenou pi hloubeni stavebni jamy. Ukodeni zasyp na portalu a na
obou stranach tunelu a dale vlevo veé¢mmstanéeni u pozarni nadrze jeseno pomoci
gabioni.
Lic definitivniho portalového svahu obou poiitje opeven vrstvou drceného lomového
kameniva hrubé frakce (min. 200 mm). Oblast nadgbhpma hranici trvalého zaboru je
ochrarina proti stékani povrchové vody k potiral vybudovanym zemnim valem.

5 Informace z pribéhu vystavby

Prace na tunelu byly zahajenkepzetim staveni§t1.8.2013. Podleipdpoklddaného
harmonogramu praci &a byt nejprve realizovana stavebni jama jiznihotgo a z ni
zahdjena dovrchni razba &®m do stavebni jamy severniho portalu, kterdlamoyt
piipravena v pib¢hu razeb. Prosazeni vySe popsanémnpodchodu silnice 1/3 si vyZzadalo



prizpasobit i postup vystavby. Kapacity, které byly jia stavis k dispozici byly pesunuty
na realizaci severniho portalu. Séahe v pribéhu necelych dvou #siai po ziskani souhlasu
investora stavby k projednani &ny (prfi garanci nenavySeni nakigdbylo nutné navrzené
feSeni projednat se vSemiastniky vystavby a to bez investorem schvalené mekiace.
Uspsné projednani dale podioivalo ziskani souhlasu vstupu na pozemek mimo zabor
stavby, souhlasu s vykacenim 5 ks mimolesni@vid, zajiSéni objizdnych tras a zaj&ti
nahradni autobusové dopravy. Vysledkem intenzivijédmani bylo ziskani rozhodnuti o
UpIné uzavirce silnice 1/3 od 12.10 do 15.12.20¢3ychlém sledu néasledovaly prace na
zajiseni zaboru stavby, odstram konstruknich vrstev vozovky a ornice, postupné hloubeni
a zaji§ovani stavebni jamy pro ,zZelvu“iiFhloubeni bylo dno jdmy tvarovano do tvaru valce.
Ten bylo nutné vzhledem k nerovn&mé zrnitosti a soudrznosti horniggst&né dotvarovat
pomoci stikaného betonu. Na vzniklé ,kopyto* byla provedesegparani vrstva z PE folie a
geotextilie a na ¢ se Sachovnicav provadla armatura a betonaz konstrukce ,Zelvy* po
6 metrovych sekcich (celkem 8 btgk Aby bylo mozné pod ochranou ,zelvy” zahdjit razb
co nejdive, rozhodl se zhotovitel pouzit vysBdt betonu a to az C30/37. ZvySenym usilim
se pod#lo prekop komunikace zasypat, obnovit konstnikvrstvy komunikace a obnovit
provoz o 5 dn diive.

Obr 4 Realizace blak,zelvy” v oteviené stavebni jaén
Fig. 4 The structure of the cover-and-cut vaukimopen building pit

Vlastni razba tunelu byla zahgjena 5.12.2013 skiwiim osazenim soSky Sv. Barborky.
Nejprve byl razen Usek pod ,Zelvou“ v kalot TTV 5c, ktery nevyZzadoval Zadné zajisit

Pri razke jadra bylo budovano @épi pod Zelvou s o&him ze SB tl. 300 mm a kotvami SN dl.
6,0 m. Celd razba tunelu probihala bez véznych |@mab stidaw vTTV 4 a 3 az
do slavnostni prorazky konané 5.6.2014. NavrZzen& PT nebyla nakonec vyuZzita. Do
stanteni cca 74 melr byla hornina rozpojovana stréjnzbyla cast pomoci trhacich praci.
Na razbu byla vyuZita nasledujici strojni sestaw#aci Wiz AC Rocket Boomer E2C-18,
tunelbagr CAT 328D, naklada/olvo L 120F, dempr Caterpillar D25D, SpritzmoMeyco
Potenza a manipulator Merlo Roto 38.14 S.



Obr. 5 Razba afti tunelu v TTV 5c v tseku pod ochranou ,Zelvy*
Fig. 5 Excavation of the side wall of the tunnekirpport class 5c in the section under the
cover-and-cut vault

Po UuspsSnych razbach a odstrojeni tunelu nasledovala praud metodou betonaz
zakladovych pas instalace hydroizolace a betonaz definitivnihtgrds Montaz izolace byla
v predstihu minimald 5 bloki. Prvni blok osini byl zabetonovan 6.8.2014 a posledni

portalovy blok na severnim portalu 27.10.2014. Béfobyla realizovana pomoci bedniciho a
armovaciho vozu firmy PERI.

Obr. 6 Montéz hydroizolace
Fig. 6 Installation of waterproofing



Dodavky vnitniho vybaveni a dok@ovaci prace & terénnich Uprav byly ukdeny
v 04/2015, Zelezini svrSek a montaze technologie v 07/2015. Konce3f2015 bude
v novém tunelu zahajen zkusebni provoz po jedngjikol

Obr 7 Pohled na dokéenyjlznl portal tunelu
Fig. 7 View of the completed southern portal of tinenel

Obr. 8 Pohled na dokéeny severni portal tunelu
Fig. 8 View of the completed northern portal of tbenel



6 Zaver

V dob2 dokorteni tohoto pispivku Ize konstatovat, Ze Sudeéiitky tunel je zdaré
dokorten a pipraven k uvedeni do provozu. Kréndobrého pocitu z ugpné realizace
zustava po této staebi pozitivni zkuSenost z kladnprojednané a zrealizované &amy
technickéhaeseni v pibéhu vystavby. Vzhledem k legislativnim a smluvnindpankam je
¢asto pistup k realizaci z&n v pribéhu vystavby spiSe negativni. Pro investor&engijeti
zmeny znamenat zvysSeni rizika prodlouzeni doby vysfayiiipadre navySeni naklad a
v neposledniad® obava naréné administrace procesu &novéhotizeni. | pro zhotovitele
znamenaji¢asto smluvni podminky ztratu motivacéichazet s optimalizaci technickych
reSeni. V pipact Sudondtického tunelu bylo prioritou vSech &@btrénych snizeni rizika
spojeného s razbou tunelu s nizkym nadlozim podoazmvanou komunikaci. Tato volba se
ukazala jako spravna a navic nedoSlo k navySemistiimich naklad ani prodlouzeni doby
vystavby.

Obr. 9 Pamitni medaile
Fig. 9 Commemorative Medals
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