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Vazeni ¢tenafi,

pétka uz patfiv historiografii mezi,,jubilejni“ €is-
lice. Je to znamka pro néco zavedeného, ne-
pfehlédnutelného, nejmensi nasobek pro slav-
né;jSi jubilea, znameni nadéje, meznik pro prvni
bilancovani.

Nasemu ¢asopisu TUNEL je pét let. ZaloZen
panem ing. Jaroslavem Granem v roce 1992, soustredil kolem sebe val-
nou vétsinu odborné tunelarské vefejnosti u nas i na Slovensku. Stal se
dokumentacénim mistem, které vypovida o urovni tohoto oboru doma i ve
svété a zaroven vizitkou ¢eského a slovenského tunelarstvi v ramci me-
zinarodni spoluprace, zejména v asociaci ITA/AITES.

V uplynulych péti letech se dokazal ¢asopis TUNEL vyrovnat jak s bo-
lestnym odchodem svého zakladatele v roce 1993, tak se zménou stato-
pravniho usporadani v témze roce. Pfeménil se v periodikum mezina-
rodni, ve kterém v8ak vladne duch jednoty a spole¢nych cili. Co v8ak
pokladam za nejpfekvapivéjsi, vyrovnal se nas ¢asopis i s nastrahami za-
¢inajiciho trzniho prostoru, kde pojem konkurence nabyva kazdym dnem
ostrejSich obrysu a kde nezbyva dost mista pro velké pozitivni emoce.

Podle mého presvédéeni ma na tom podstatnou zasluhu redakéni ra-
da. Té se sice nevyhnuly jisté zmény, které vyplynuly z transformace za-
kladajicich podniku a instituci, ale jeji jadro se za uplynulych pét let ne-
zménilo. Po zemfelém prvnim predsedovi, panu ing. Jaroslavu Granovi,
se fizeni ujal ing. Petr Vozarik, vice nez tfetina ¢lend za celé uplynulé ob-
dobi zUstala stejna, vedouci redaktofi se vystridali pouze dva. Hmotné za-
zemi po celou dobu poskytovala a. s. Metrostav. Celych pét let probéhlo
ve znameni pratelstvi, vzajemné Ucty a spoluprace. Jak se to odrazilo na
vlastni Grovni éasopisu, ponechavam k posouzeni Vam, étenaram.

Od roku 1997 dochazi ke zménam, které reflektuji vyvojv Ceskémi Slo-
venském komitétu ITA/AITES. V&fim, Ze nova redakeni rada ma na co na-
vazat, Ze pfinese nové podnéty a myslenky a Ze zaruci uspésnou cestu
¢asopisu TUNEL k dalSimu jubileu.

Ing. Miroslav Uhlik
SUBTERRA a. s.
zakladajici ¢len redakéni
rady ¢asopisu TUNEL
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PRIORITNi TUNELOVE PROJEKTY
V TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SITI

Prof. Ing. Jifi Bartak, DrSc. — FSv CVUT
Ing. Petr Doubek — SUBTERRA, a. s.

TODAY TUNNELLING TECHNIQUES AND ENGINEERS HAVE TO MEET NEW
CHALLENGES, IN CONNECTION WITH THE COMMUNITY POLICY ON TRANS-
EUROPEAN NETWORKS. IT CONTAINS A DEFINITION OF THE NETWORK FOR

ITS DIFFERENT MODES, AS WELL AS THE IDENTIFICATION OF PROJECTS

OF COMMON INTEREST, INCLUDING BIG TUNNELS THROUGH THE ALPS,

THE PYRENEES, ACROSS GIBRALTAR AND ORESUND, ETC.

1. UVOD

Narodni komitét Belgické tunelaiské spoleénosti usporadal
na konci listopadu v Bruselu jiz tradiéni jednodenni seminaf,
tykajici se dopravni problematiky se zaméfenim na vyuziti
podzemnich feseni.

LetoSni seminar se konal pod zastitou Mezinarodni tunelag-
ské spole¢nosti ITA/AITES, ¢imz ziskal vedle prestize i evi-
dentni mezinarodni dimenzi, které odpovidalo i zvolené téma
— transevropska dopravni sit a nejvyznamnéjsi tunelové pro-
jekty v této siti.

Prvni zésady budovani transevropskeé dopravni sité spatfily
svétlo svéta v r. 1957 v Rimé&; posledni ucelena verze doprav-
ni politiky v ramci Evropskeé unie byla formulovana v rdmci zna-
mych Maastrichtskych dohod v r. 1993.

V8echny soucasné prioritni tunelové projekty transevropské
dopravni sité jsou uvedeny na pfehledné mapce Evropy (obr.
1). Je ziejmé, ze zadny z nich nema blizsi vazbu na nasi re-
publiku a nutno konstatovat, Ze ani spoje transevropské sité
nepocitaji v sou¢asném vyvojovém stadiu s pfimou, natoz pre-
ferenéni vazbou na nasi dopravni sit.

Budouci politicky vyvoj, zejména rozsifovani Evropské unie
a vstup novych ¢&lenu do organizace NATO, bude mit nepo-
chybné dopad na rozmach transevropské dopravni sité vy-
chodnim smérem.

2. TUNELY V PRIORITNf s
TRANSEVROPSKE DOPRAVNI SITI

Nékteré &asti transevropské dopravni sité jsou jiz vybudo-
vany &i se realizuji, urita ¢ast projektl v8ak na svou realiza-
ci teprve &eka. Stejné tak i pro tunelova feseni Ize rozlisit
v podstaté tfi zakladni skupiny:

I. Tunely na projektovanych a v soudéasnosti realizovanych
prioritnich dopravnich liniich
II. Pfipravované tunely na prioritnich spojich transevropské sité
lll. Moznosti technickych reSeni dopravnich tuneld v nepfili§
vzdalené budoucnosti.

Podrobné pfedstaveni viech projektt neni pro pfilisny roz-
sah mozné, nicméné i diléi véeobecné informace umozni na-
8im tunelafskym odbornikim ziskat zakladni orientaci a pfe-
hled o vyuziti podzemnich tras v prioritnich transevropskych
dopravnich liniich na pfelomu druhého a tietiho tisicileti.

2.1 TUNELY NA PROJEKTOVANYCH
AV SOUCASNOSTI REALIZOVANYCH
DOPRAVNICH SPOJENICH

V této skupiné je zafazeno Sest vyznamnych vesmés Ze-
lezniénich staveb — Brennersky bazovy tunel, tunely v Antver-

pach a Liege, tunely na Betuwe — linii v Holandsku, tunel Mont
Cenis a Oresund - linie.

Nam nejblizsi je Brennersky tunel na preferovaném vyso-
korychlostnim Zelezniénim koridoru, spojujicim Skandinavii
s Némeckem, Rakouskem, Italif a Reckem, s piedpokladanym
napojenim z Berlina na VarSavu a Moskvu (obr. 2).

Usek Mnichov—Benatky této vysokorychlostni Zeleznice
(zkratka HST — High Speed Train, coZ je identické se zndmym
francouzskym oznaéenim TGV — Train a Grande Vitesse), kte-
ry je v soucasné dobé ve vystavbé, bude slouzit z 80 % né-
kladni dopravé (rychlost 160 km/hod) a z 20 % osobni dopra-
vé (rychlost 220 km/hod).

Z hlediska tunelového je tento Usek zcela mimoradny:

— trasa Mnichov—Innsbruck ma délku 165 km, z toho 54 km tu-
nelll (33 % délky),

Obr. 1 Tunely na prioritnich transevropskych dopravnich liniich

3

A

o
ST D

ORESUND

WESTERSCHELDE
BETUWE

ﬁ'} HST/TGV/ “

LOTSCHBERG @ BRENNER ‘
MONT CENIS @ sT,GOTHARD
MERCANTOUR @

®
SOMPORT




3 6. ROCNIK, &.1/97

Tunel

— trasu Innsbruck—Franzenfeste tvofi Brennersky bazovy tunel

dl. 55 km.

— trasa Franzenfeste—Benatky ma délku 189 km, z toho 127
km tuneld (67 % délky).

Celkova délka useku Mnichov—Benatky je 409 km, z éehoz
je 236 km tuneld, 1. cca 58 %. Pfedpokladana cena cca 12,6
miliard ECU (asi 430 miliard K&) odpovida tomuto impozant-
nimu zaméru.

Pro tunelafské pamétniky nebude pravdépodobné nezna-
mé jméno Mont Cenis. Razbou 12,8 km dlouhého tunelu by-
la totiz zahajena v roce 1857 nezapomenutelna éra vystavby
velkych alpskych tunell, souvisejicich s dynamickym rozvo-
jem Zelezniéni sité ve ,stoleti pary”. Stary montcenisky tunel
v§ak jiz nevyhovuje dnesnim potfebam (portaly v nadmoiské
vysce cca 1000 m, rychlost 70 km/hod) a bude nahrazen ba-
zovym tunelem délky 55 km (nadmoiska vyska portall cca
500 E‘,nT rychlost 220 km/hod), ktery odpovida parametrim si-
té HST.

Vysokorychlostni koridor spojuje v tomto pfipadé Francii
s Italii na linii Lyon—Turin a vyraznée zlepSuje podminky spoje-
ni s vyznamnou alpskou Zelezniéni osou Zeneva—Annecy—
—Chambery—Grenoble.

Zapadni vétev HST (TGV) Londyn—Pafiz/Brusel bude plné
v provozu od r. 1997. Severni vétev Brusel-Antverpy—Amster-
dam a vychodni vétev Brusel-Liege—Kolin nad Rynem budou
dény do provozu cca v r. 2005. Na severni vétvi budou reali-
zovany tunely ve dvou podzemnich Urovnich pod rekonstru-
ovanym Antverpskym nadrazim. Kazda podzemni Uroven
bude mit 4 koleje pro TGV, pozemni podlazi 6 prajezdnich ko-
leji pro TGV.

Tunel Soumagne na vychodni vétvi TGV je 6,2 km dlouhy
tunel z Gdoli Maasy u Liege smérem k némecké hranici. Pro-
fil 110 m2 bude raZen na velmi obtiznych podminkach kar-
borlskf!ch hornin s netézenymi i téZenymi polohami éerného
uhli.

Betuwelinie je prioritni Zelezniéni spojeni rotterdamskeho
nakladniho pfistavu s némeckou hranici. Celkova délka linie je
160 km — prvnich 40 km zdvojuje a zkapacitfiuje stavajici pri-
stavni zeleznici, 5 km tvofi rekonstruované spojeni Rotter-
dam-Dordrecht a 115 km je (plné nova linie. Na téchto 160
kilometrech pfes ,,dno Evropy” vyprojektovali holandsti inze-
nyfi obdivuhodnych cca 17 km tunelu (nejdelSi Sophia tunel
mé délku 8 km), motivovanych jak poZadavky dopravnimi (pfe-
kondvani vodnich tokl, kanall, urbanistickych celku), tak
i ekologickymi.

Naplavovany tunel Oresund-linie, spojujici Dansko se

Svédskem, uzavira vyéet tunelovych staveb na prioritnich do-
pravnich liniich, nachazejicich se v rliznych stupnich realiza-
ce.

2.2 TUNELY NA PRIPRAVOVANYCH
DOPRAVNICH SPOJENICH

Ve skupiné Il. bylo dokumentovano pét vyznamnych pro-
jekénich zamérd, z nichz Alptranzit a Gibraltar jsou pomérné
znamé, tunely Westershelde (Holandsko), SomEor (Fran-
cie—Spanélsko) a Mercantour (ltalie) patfi naopak k publikac-
né malo frekventovanym.

Svycarsko v minulych 25 letech vybudovalo moderni a vy-
konnou silniéni a dalniéni sit, kterd vsak pro centraini alpskou
oblast piedstavuije jiz v sou¢asnosti, ale zejména pro budouc-
nost, neunosné ekologické zatizeni.

Alptranzit projekt, ktery v sobé zahrnuje mj. 2 bazové Ze-
leznicni tunely (Lotschgberg — 42 km, Gotthard — 57 km, obr.
3) byl schvélen v r. 1992 celoSvycarskym plebiscitem s nésle-
dujicimi zakladnimi parametry:

— prvofadym cilem je ochrana Zivotniho prostfedi,

— preferovana je Zeleznicni doprava,

— navrZené traté budou zarazeny do celoevropské Zeleznicni
sité.

V8echny pozadavky jsou spinény a velkorysé stavebné-pri-
zkumné prace na projektu, ktery by mél byt dokonéen v prv-
nim desetileti 21. stoleti, jsou v piném proudu.

Gibraltarsky Zeleznicni tunel mezi Spanélskem a Ma-
rokem je situovan mezi Punta Palomou a Makabrii nikoliv
v mist& nejkratdiho mozného spojeni Evropy s Afrikou, nybrz
v koridoru s nejmen&imi hloubkami morského dna. Tunel
dlouhy 37,7 km mé nad sebou 100 m horninového nadloZi
a 300 m vody, coZ jsou pro srovnani parametry ponékud od-
lisné od znamého tunelu pod kanalem La Manche (40 m na-
dioZi, 100 m vody), s nimz ma Gibraltarsky tunel naopak té-
mé&f shodné pficné uspofadani — dvé kruhové tunelové
trouby, vzdalené cca 50 m, se stfednim servisnim tunelem
v mezilehlém pilifi.

Predpokladana doba vystavby je 18 let, provoz v jedné trou-
bé bude zahdjen jiz po 12 letech; pravdépodobna cena tune-
lu ¢ini 3,8 miliardu ECU (cca 130 miliard K&).

Projekénim zameérem, pfi jehoZ vzniku hraly roli pfedevsim
otazky ochrany a tvorby zivotniho prostiedi je tunel pod Col
du Somport v Pyrenejich. Silnicni tunel Somport zajisti na
nepfili§ frekventované trase spojeni mezi atlantickym a stfe-

Obr. 2 Trasa HST (TGV) Berlin-Mnichov-innsbruck-Verona

BELGIE
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dozemnim pobfezim pfes francouzsko-8panélskou hranici ve
sméru Pau-Zaragoza.

Jedna se prakticky o prvni velky tunel v Pyrenejich; jeho bu-
douci existence je v podstaté vynucena ekologickymi potfe-
bami. Na francouzské strané Pyreneji se v dané oblasti na-
chazi rozsahly pfirodni park s vyskytem pfisné chranénych
pyrenejskych medvedu, gibraltarskych opic a kondort. Vy-
sledkem podrobnych enviromentalnich studii je 8,7 km dlouhy
dvoupruhovy tunel, ktery zajisti v celé chranéné oblasti Gpiné
dopravni zklidnéni.

Tunel pod Westershelde (Holandsko) a Mencantour tu-
nel (hraniéni tunel na silniénim tahu Nice-Torino) jsou 6,6
resp. 17,4 km dlouhé silniéni tunely, o nichZ bude podrobné&ji
referovano pfi jiné pfileZitosti.

2.3. BUDOUCI MOZNOSTI PODZEMNICH
DOPRAVNICH SPOJENI

Na seminéfi byly pfedneseny dvé pomérné propracované
vize budoucich dopravnétunelovych feseni — plovouci tunely
a systém zvany Swissmetro.

Plovouci tunely (SFT — Submerged Floating Tube) jsou
koncepci dopravniho feseni, které ,,vzruguje” predevaim ost-
rovni staty (Dansko, Japonsko), ¢i zemé s vyrazné &lenitym
Eobfeiim (norske fjordy); z Uvah nejsou vylouéena ani inter-

ontinentalni spojeni pod morskymi uZinami (Bospor, Gibral-
tar, Beringova UZina, Messinska Uzina apod.).

Plovouci tunel je vodotésna trouba, stabilizovana ve vodé
v pomérné malé hloubce, coz velmi pfiznivé ovliviiuje spado-
vé pomery navrhovanych komunikaci oproti podmorskym tu-
nelum, vedenym pode dnem. Souc¢asné vsak musf byt umoz-
néna nad tunelem bezpec¢na hladinova plavba (potfebna
hloubka cca 25 m).

Tunelovou troubu Ize pod hladinou stabilizovat nékolika zpu-
soby — vlastni tihou, sloupy, pontony nebo lanovymi kotvami.
Prikladem seriozné pfipravovaného feseni budiz navrh plo-
vouciho tunelu pod norskym zélivem Hagsfjord nedaleko Sta-
vangeru (obr. 4). Je nasnadé, Ze norsti inzenyfi pii technickém
feSeni plovoucich tunelli vyuzivaji svych bohatych zkugenosti
z navrhll, realizace a provozovani naftovych téZebnich plosin
v pabfeZznim pasmu Severniho mofe.

Obr. 3 Tunely Alptranzitprojektu

Statni technické univerzity v Lausanne a Zurichu a 80 pri-
vatnich spoleénosti se podili na pfipravé projektu vysokorych-
lostniho podzemniho dopravniho systému zvaného SWISS-
METRO (obr. 5).

Technické parametry tohoto systému jsou skuteéné nekon-
venéni: ' )
— Caste¢né vakuum v tunelech, snizujici vyrazné aerodyna-

mické odpory
— pohon linearnim (netocivym) elektrickym motorem
— systém uloZeni vlak( na magnetickém poltafi, eliminujici

tfeci odpory
— systém automatického magnetického Fizeni.

Tyto technické parametry dovoluji uvazovat na traséch
Swissmetra rychlost 500 km/hod (1), takZe spojeni Zeneva—St.
Gallen bude trvat 1 hodinu, vylet z Basileje do Bellinzony pou-
hych 30 min. jizdniho ¢asu.

Aby nebyly pochybnosti, ze Svycafi myslf sv(j projekt vaz-
né — pro rok 1997 je pfipravena a bude ziejmé zahajena vy-
stavba zkuSebniho Useku Swissmetra mezi Lausanne a Ze-
nevou. Veskeré studie a pfipravné prace jsou financovany
rovnym dilem z vefejnych i privatnich prostfedkd.

3. ZAVER

Soucastmi prioritni transevropské dopravni sité je i fada
vyznamnych tunelovych staveb, kter¢ jednak nazorné pre-
sentuji liniové tunelové stavbygako nezbytnou integralni sou-
¢ast velkorysych dopravnich feseni, jednak predstavuji pro
tunelarské odborniky velkou technickou vyzvu. Sougasna vy-
znamna podzemni redeni prakticky neexistuji v realiza¢né
nenarocnych forméch: dopravni, ekologické a technické sou-
vislosti predstavuji ve vétsiné pfipadu komplexni problém,
ktery je treba efektivné vyfesit i za cenu znaénych nékladu.
Stanoveni prioritnich projektil transevropské dopravni sité
dokumentuje, Zze Evropska unie podita se zasadni politickou
i ekonomickou podporou celoevropského dopravniho systé-
mu.

| kdyz do nadi republiky zatim prioritni evropské dopravni
projekty bezprostfedné nezasahuiji, v §irdich souvislostech se
nas samozfejmé tykaji, a je proto dobfe mit o nich urdité vé-
domosti.

BASILEJ

NEUCHATEL

ZENEVA

BELLIZONA

LUGANO
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Obr. 4

Schema podmorského tunelu
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Obr. 5

Systém Swissmelra

1 — ddstecné vakuum, 2 — vz Swissmetra, 3 a 6 — magnetické uloZeni
a vedeni, 4 — linedrni transformator, 5 — linedrni motor
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TUNEL
POD BERINGOVOU UZINOU
— FIKCE ANEBO REALITA?

Ing. Georgij Romancov, Metroprojekt Praha, a.s.

THE IDEA OF A RAILROAD TO SPAN THE NORTHERN HEMISPHERE
GOES BACK MORE THAN 150 YEARS. THE INTEREST TO THE
PROJECT HAS NOT BEEN LOST AND ITS CONTEMPORARY STATE IS
ASSOCIATED WITH ACTIVITIES OF “TRANSCONTINENTAL”
INTERNATIONAL CORPORATION. CORPORATION BRANCHES ARE
ARRANGED IN RUSSIA AND IN THE USA.

V souvislosti s dokonéenim vel-  Obr. 1 Americky ndvrh vedeni trasy tzemim vychodni Sibife, Cukotky a Aljasky a zpU-

kych podmofskych tunelovych pro- sob posuzovani ekonomické efektivnosti
jektt — predevSim tunelu Seikan
v Japonsku a tunelu mezi Francii
a Anglii pod La Manche — se vyraz-
né zvysila aktivita téch, ktefi se vra-

b
1
1

ceji ke staré ideji spojit tunelem pod _\akursk s
Beringovou Uzinou dva kontinenty. e =/ \\JJ/“‘.’?QJU e
Naklady a technické obtiZe spojene Z NELEMNOJE@'--. )

s realizaci této na prvni pohled vel- STHA Y ke

mi lakavé myslenky ovéem nesrov-
natelné pfesahuji vSe, co dosud
v této oblasti lidstvo vykonalo. Nic-
méné, &lovék je uz tak zalozen, ze
tak dlouho pfemysli o zdanlivé ne- A
mozném, dokud se to nezrealizuje.
Uplynuly rok (¢lanek je psan v listo-
padu 1996) byl na tyto aktivity
zvlasté drodny. Pravé pred rokem
se v Moskveé konala velka konferen-
ce, ktera byla z 50 % vénovana to-
muto problému (a jeji druha polovi-
na se tykala spojeni ostrova
Sachalinu s pevninou, tedy proble- : _
matice velmi podobné). Na konfe-  mt T e
renci North American Tunneling 5";;‘:35;‘3.“SE';%LV;:;?‘”“
1996, konané v dubnu 1996 ve Was- NICE PODLE AMER.VZORU
hingtonu, se objevilo n&kolik PFiS- ooy weenaNismus, ak
pévkl, vénovanych tomuto tématu,  FHANCOVAT FroJEkT

O rdzna mensi sympozia a jednotli- S
vé &lanky, zabyvajici se timtéz, rov- MILE
néz neni nouze. A nakonec, v disle
9/11/96 c¢asopisu AUA NEWS se
tento projekt objevuje v pfehledu
AUA TUNNEL DEMAND FORE-
CAST pod ¢. 536.0 a jmenuje se
Alaska — Siberia Tunnel. Jako
,,Owner® je uvedena zcela konkreét-
ni spole¢nost Bering Strait Tunnel
Group a rok realizace: 2012.

pPOZ.:640 AKRO NA CTVERECNI MiLI

1 1 CTVERECNI MILE-VLASTNICTVI
ZELEZNIENI A PRIPOJENE ZASOB.
SPOLECNOSTI NEBO KO|RPORACE

1 CTVERECNI MILE-VLASTNICTVI

V SSSR: SOVETSKE FEDERALNI

VLADY NEBO SOUKR.SOVETS.0BCANU
VLASTNICTVI V USA:FEDERALNI

VLADY,VLADY STATU NEBO
SOUKR.AMER,0BCANU .
1 CTVERECNI MILE-SOUKROME

VLASTNICTVI SOVETSKE,ZAHRA-
NICNI NEBO OBOJi

MILE

MILE

OCHRANNE PASMO.
DRAHY 200 STOP
|
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Obr. 2 Navrh situac¢niho vedenf trasy tunelu podle ruskych odbornikd.
Vedeni trasy podle Americant se s timto ndvrhem prakticky shoduje

110

HLAVN{ PARAMETRY TRASY
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m
PARAMETR T pope | POD DNEM — i v PUDO VERTI - POET HLOUB-]
" | DNEM,m m RYSE | KALNI KA, m
ROZMER 113 75 | 60120 | 13 | 3 | 25 | 100 | 8 |19,
Obr. 3 Podélny fez tunelem odpovidajici ruskému ndvrhu trasy
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At si o redlnosti téchto snaZeni
myslime cokoli, je nesporné, ze
z inzenyrského a tunelarského hle-
diska se jedna o problém velmi slo-
zity, pfitom v8ak soucasnymi tech-
nickymi prostfedky nepochybné
realizovatelny. Z tohoto duvodu
snad proto ¢lanek, rekapitulujici
hlavni myslenky téchto projektu,
nebude pro ¢tenafe TUNELU ne-
zajimavy.

Jak jiz bylo naznaéeno, hlavni

KRYSTALICKE BRIDLICE

protagonisté této ideje se pocho-
piteiné nachazeji v Americe
a v Rusku. Tfebaze jesté nedavno
se jednalo o dva ruzné svéty, je
naprosto zakonité, Ze pokud jde
o inzenyrsky pfistup, jsou nazory
a naméty odborniki obou zemi
prakticky identické. Pfesto jsou
viak zfetelné wurcité odchylky
v téch oblastech, kde se technolo-
gie a ekonomika téchto zemi na-
vzajem lidi, a |ze vysledovat i vliv

ZMRZLE PUDY

byvalého zcela protikladného spo-
leGenského zfizeni.

Tak napfiklad Rusove tvrdi, ze pr-
va idea patfi francouzskému zemé-
méfici pasobicimu na pfelomu 19.
a 20. stoleti na Aljasce, panu Loyk-
de Lobelovi, ktery s povolenim rus-
ké vlady zaloZil podplrny vybor pro
projekt Zeleznice z Jakutska na Cu-
kotku a dale pres Aljasku a Kanadu
az k napojeni na existujici severoa-
merickou sit. Naproti tomu Ameri-
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Obr. 4 Velikost pricného profilu tunelu a vztah k riznym prdjednym prifezim podle

ruského navrhu

ZE ZELEZOBETONU

PRICNY REZ A GABARIT V DOPRAVNIM TUNELU

DETAILY STYKU SKLADANEHO OSTENI
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Obr. 5 Velikost pricného profilu tunelu podle amerického navrhu

(kdty v m/feet)
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¢ané jako praplvodce této myslen-
ky uvadéji jistého pana Williama
Gilpina, ktery chtél timto zplisobem
propojit Zeleznici New York s Pafizi
jiz v roce 1849 (!). O panu de Lo-
belovi se zmifuji rovnéz, aviak ja-
ko o pfedsedovi spoleCnosti ame-
rickych investor(, ktefi za timto
Gcelem v letech 1901-1906 shro-
mazdili poéatecni kapital ve vysi
Sesti miliont dolart a po prvnich

prizkumech dospéli k zavéru, ze
cely projekt bude stat 200-300 mi-
lionti dolar(l a Ze je zcela redlny.
Z dnesniho pohledu je to prava uto-
pie, avSak velmi pfesné ilustruje
mysleni generace, ktera (mozna ze
i pod vlivem Cetby verneovek, pro-
toze nékteré jejich myslenky a pfi-
stupy jako by byly od tohoto genial-
niho spisovatele  okopirovany)
nepovazovala nic za nemozne.

Obé strany se naprosto shoduji
v nazoru, ze cely projekt nelze cha-
pat pouze jako tento tunel, byt se
jedna o jeho nejdulezitéjsi soucast.
Nejvétsi investice a pfekonani ne-
smirnych obtizi by si vyZzadalo celé
zelezniéni propojeni od stavajici ze-
lezni¢ni sité Vychodni Sibife po Ze-
lezniéni sit USA a Kanady. Je zaji-
mavé, ze ackoli vétsj cast téchto
investic by musela byt realizovana
pravé v Rusku, podrobnéjsi ekono-
mické rozbory jejich efektivnosti
a navratnosti najdeme spide u au-
torl americkych. Je zfejmé, ze Ru-
sové tuto stranku véci posuzuji sta-
le spiSe z hlediska strategickeho,
jak ostatné bylo téméf u vSech gi-
gantickych projektll za soveétské
vlady zvykem. Podstatou vSech
téchto rozborll je oziveni a zpfi-
stupnéni ohromné ¢&asti Vychodni
Sibife, které jediné mlze pfedpo-
kladané nesmirné naklady (dnesni
miliard dolar(l) ospravedinit a zajis-
tit jejich navratnost. Pfipojena map-
ka je ilustruje. (obr. 1).

A nyni se jiz dostavame ke ,,zla-
tému hfebu” projektu — vlastnimu
tunelu.V navrhu jeho trasy a hloub-
ce zalozeni pode dnem uziny se
obé strany prakticky nelisi. {(obr. 2
a 3). Urcité rozdily véak muzeme
najit v navrhu velikosti pficného fe-
zu (Rusové dokonce laviruji mezi
jednim  dvoukolejnym  tunelem
a dvéma jednokolejnymi, zatimco
jednoznacéné pfednost dvéma jed-
nokolejnym) a hlavné pak v navr-
hované technologii provadéni. Tyto
uvahy jsou ovlivnény napfiklad riz-
nymi prujezdnymi prifezy a odlis-
nostmi v provoznich pfedpisech
obou Zelezni¢nich soustav. (obr. 4 —
rusky navrh pfiéného fezu, obr. 5 —
americky navrh pficného fezu. Obr.
6, 7 —fez obéma jednokolejnymi tu-
nely a obsluznym — technologic-
kym — tunelem podle americkych
predstav, obr. 8 — prlfez timto
obsluznym tunelem. Obr. 9 a 10 -
rusky navrh usporadani dvou jed-
nokolejnych, resp. jednoho dvouko-
lejného tunelu).

Pokud se ty¢e technologie prova-
déni, pak zalezi pfedevsim na kon-
krétnich zkuSenostech. Ameri¢ane
v tomto sméru nepochybuji o nut-
nosti nasazeni vykonnych TBM (tu-
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nelovacich strojl), Rusové se od-
volavaji na zkuSenosti ziskané pfi
vystavbé podzemnich hydroelekt-
raren na Kolymé a Amgemé a prav-
dépodobné i daldich, nepochybné
vojenskych podzemnich objektd,
které byly v podminkach Krajniho
Severu a Dalného Vychodu vybu-
dovany. Velmi zajimava je napfiklad
Uvaha pouzit jako ubytovaci za-
kladnu a zdroj energie pro stavbu
jedné nebo nékolika atomovych
ponorek. (obr. 11 — schéma postu-
pu vystavby podle Ameri¢anu).
Principy navrhu nejlépe objashuiji
pfipojené obrazky. Proto jesté jen
nékolik zakladnich faktd a udaju:
Vzhledem k tomu, ze témér upro-
stfed uziny lezi dva Diomedovy ost-
rovy (jeden z nich patfi Rusku
a druhy Americe), neni trasa tune-
lu vedena nejkratS§im smérem, ale
vyuziva téchto ostrovd, na nichz by
byly vybudovany tézni Sachty. (obr.
2). Délka tunelu pak €ini 113 km, pfi
Sifce UZiny cca 85 km (resp. 47 mil).
Nejvétsi hioubka UZiny ¢ini asi 60
m, Rusové uvadéji, ze tunel bude
veden 50 m pod povrchem skalni-
ho podkladu, Ameri¢ané vztahuji
jeho hloubku ke dnu prilivu, pod
nimz se maji nachazet 65 m. Nej-
vétsi podéiny spad tunelu (resp. tu-
nell) ma ¢init podle Rusl pod pev-
ninou 1,3 %, pod mofem 0,3 %,
podle Ameri¢anu jednotné 1 %, pfi-
¢emz sklon je volen s ohledem na
postup razby a odvod podzemni vo-
dy. (obr. 3). Obé strany se shoduji
v nutnosti vybudovani pfedstihove-
ho tunelu, ktery bude slouZzit za pro-
vozu trati jako servisni. (obr. 8).
Tento servisni tunel, ktery by byl
vyrazen jako prvni, m4, jak je u sta-
veb tohoto druhu obvyklé, nékolik
funkci. Predevsim se béhem jeho
realizace bude ovéfovat spravnost
geologickych pfedpovédi a pouZi-
tych technologii. Teprve po Uspes-
ném ovéfeni (v celé délce, nebo
pfinejmensim v nejkriti¢t&jSich use-
cich) by se zacalo s razbou jedno-
ho hlavniho tunelu (pfi varianté
dvou jednokolejnych). Prubézné
propojovani (navrhuje se po 2 km)
razeného hlavniho tunelu s jiz do-
konéenym (dokonéenymi ¢astmi)
tunelu servisniho, urychli postup
vystavby a vyrazné zvysi bezpec-
nost prace. Po dokonéeni raZzby
servisniho tunelu se do né&j ulozi

Obr. 6 Jedna z variant vzdjemné vazby mezi hlavnimi a servisnim tunelem v prubéhu

provddeéni (amer.)
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Obr. 7 Druha varianta vzajemné vazby mezi hlavnimi a servisnim tunelem

v prubéhu provadéni (amer.)
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veskera vedeni, slouZici pro provoz
trati jako takové, vyskytuji se véak
i uvahy vyuzit jej i pro jina mezikon-
tinentalni propojeni (ropovody, ply-
novody). Po zahajeni provozu ales-
poi v jednom tunelu bude
samoziejmé slouzit jako Unikova
cesta v pfipadé nehody nebo hava-
rie vlaku.

Existuji i dalSi varianty vedeni tu-
nelu, nékteré z nich by jeho délku
i dosti podstatné zkratily. Napfiklad
pii mél¢im zaloZeni pfi pobfezi Al-
jasky by bylo mozno jeho délku
zkrétit az o 15 km, ovSem toto zkra-
ceni by bylo tfeba zaplatit tunelova-

nim nikoli ve skalnim podkladu, ale
ve ¢tvrtohornich mofskych usaze-
ninach. Dale bude rozhoduijici, kde
bude mozno umistit t&€zni Sachty,
a kde vyustit tunel na povrch, nebot
v severskych podminkach je to
ovlivnéno daleko vét§im pocétem
faktort, nezli tomu bylo napfiklad
pfi volbé vstupu do tunelu pod La
Manche. Je zfejmé, ze nejvétsi pro-
blémy nastanou pravé tam, kde se
sectou ryze technické obtize s obti-
Zemi, plynoucimi z nepfistupnosti
uzemi, krutych mrazti za dlouhé
polarni noci atd. Ze vSech téchto
okolnosti plyne, ze stavba nakonec
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Obr. 8 Priény fez servisnim tunelem podle Americant
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mize ztroskotat nikoli na technicke
nebo ekonomické neresitelnosti,
ale na lidském faktoru.

Na zavér dovolte Uvahu, nakolik
je tedy projekt fikci nebo realitou?
Jak jiz bylo fe¢eno, ekonomiku a lo-
gistiku tohoto dila kazda ze stran

posuzuje z ponékud jinych pozic.
Rusové si pochopitelné uvédomuiji,
7e bez iroké mezinarodni spolu-
prace je naprosto nereélné dat do-
hromady ty nesmirné finanéni pro-
stfedky, které by si vyzadalo.
Autorovi se v8ak zatim nepodafilo

Obr. 9 Varianta dvou jednokolejnych tuneld (rusky navrh)

ziskat néjaky hlubsi rozbor této pro-
blematiky, zpracovany ruskymi od-
borniky. Je tim minén dostatecny
potet investorl;, prokazat ekono-
mickou efektivnost, a v neposledni
fadé, jak vlbec zajistit Zivotni pod-
minky, odpovidajici narokim Clove-
ka jedenadvacatého stoleti, nejen
pro budovatele, ale nasledne i pro
provozovatele vlastniho tunelu, ze-
lezniéni trasy, a nakonec celého re-
gionu, jehoz rozvoj je nutnou pod-
minkou pro zajisténi ekonomické
navratnosti projektu.

Amerié¢ané jdou v tomto sméru
dale. (obr. 1). A jejich rozbory jed-
noznaéné ukazuji, ze to nebudou
technické obtize, které realizaci bu-
dou limitovat. Na zakladé ekono-
mické analyzy dospivaji k zavéru,
Ze navratnost projektu neni mozno
zajistit za obdobi jednoho lidského
Zivota, ba ani dvou generaci. To jej
stavi zcela mimo sféru dosud reali-
zovanych, byt jakkoli gigantickych
stavebnich aktivit, odehravajicich
se v demokratickych zemich s trzni
ekonomikou. Budto se na ném do-
hodnou vlady a budou jej financo-
vat (alespori zcasti) jako projekt
strategicky, anebo si musime pfi-
znat, ze pro néj ¢as jesté nedozral.
To ovéem neznamena, Ze je zby-
teéné se jim alespon teoreticky za-
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Obr. 10 Varianta jednoho dvoukolejného tunelu (rus.)
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byvat. Lidsky pokrok se pfece vét-
Sinou opiral o myslenky, jejichz
uskuteénéni v dobé jejich vzniku
bylo nejen vzdaleng, ale pfimo uto-
pistické.

V ¢lanku byly pouzity pisemné
a obrazové materialy uverejnéné
na konferenci v Moskvé v listopa-
du 1995 a ve Washingtonu v dub-
nu 1996 autortd G. Koumala, O.

Obr. 11 Schema postupu vystavby (americky ndvrh)

Makarova, S. Vlasova, V. Merkina
a N. Kulagina. Preklady z anglicti-
ny M. Francovd, Metroprojekt Pra-
ha.
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SANACE
BETONU V PODZEMI

Ing. Pavel Lebr, Vodni stavby Praha, a. s., stavebni divize O5

Tunel

REHABILITATIONS REMOVE CONSEQUENCES OF GROWING OLD
AND DEFECTS OF CONCRETE CONSTRUCTIONS USING MODERN
MATERIALS AND TECHNOLOGIES. SUBSURFACE CONSTRUCTIONS
ARE EXPOSED TO WATER INFLUENCES. OUR ACTUAL PROBLEM IS

THE ABSENCE OF TECHNICAL REGULATIONS FOR
REHABILITATIONS ASSESSMENTS. MATERIALS AND TECHNOLOGIES
FOR REHABILITATIONS ARE ALSO USED ON NEW CONSTRUCTIONS.

SANACE A BETON.

Beton se stal v povédomi lidi symbolem stalosti a témé&r
neomezené trvanlivosti. Domnivali se to i vynalezci betonu
a prikopnici jeho vyuziti. Cas ale ukazal, Ze betonové kon-
strukce podléhaji mnoha degradacénim vliviim. Vzniklé &ko-
dy dosahuji takovych hodnot, ze postupné vzniklo celé od-
vétvi stavebni €innosti — sanace betonovych konstrukci —
zalozené na nedokonalosti betonu, ale i na chybach jeho
vyrobcl a uzivateld.

K intenzivnimu rozvoji sanaci doslo teprve v poslednich
desetiletich s nastupem chemického a strojirenského pri-
myslu do stavebnictvi, v Ceské republice ve v&t§im meéfit-
ku az se zménou ekonomického klimatu po¢atkem deva-
desatych let. Dnes nabizi i na$ trh tak veliké mnoZstvi
material(l a technologii, Ze je obtizné se v nich spolehlivé
orientovat. Sou€asné s tim vzrostly naroky na kvalifikaci li-
di, ktefi s nimi pracuiji.

SANACE U VODNICH STAVEB PRAHA

maiji dlouhou tradici a souviseji pfevazné s vodou, ktera
je nasim tradicnim oponentem kvality a to zejména u pod-
zemnich, vodohospodarskych a hydrotechnickych staveb,
které tvofily podstatnou ¢ast vyrobniho programu. Urover
sanaci byla poplatna své dobé a dostupnosti pokroéilejsich
technologii.

Technické potfeby vyroby a zazemi velkého podniku ale
jiz tehdy vedly k pomérné soustavnému sledovani sanaéni
problematiky v zahraniéi. V sou¢asné dobé je u Divize 05,
ktera se v ramci akciové spoleénosti zabyva sanacemi nej-
vice, specializované sanacni stiedisko. Je vybavené vyso-
kotlakymi agregaty KAMAT s maximalnim vystupnim tla-
kem 150 MPa a FALCH (30 MPa) pro otryskavani betonu
vodou nebo vodou s piskem, injektaZnimi soupravami pro
rGzné typy injektazi, stitkacimi stroji pro aplikaci vyspélych
sanacnich materidl(i, prostfedky pro nasledné tésnéni be-
tonu Kkatalytickou krystalizaci, protikarbonataéni ochranu
betonovych konstrukci a dal$imi technologiemi, ale také
jasnou pfedstavou o tom, jaké misto na trhu sanaénich pra-
ci chceme zaujimat.

KVALITA SANACI

Soucasné vyspélé sanaéni materidly a postupy tech-
nicky umoznuji prodluzovat Zivotnost konstrukci, vracet

jim parametry z doby jejich vzniku, nebo dokonce jim dat
i vlastnosti lepsi. Naklady se ovéem velmi lisi.

Problém pfi rozhodovani spociva v tom, Ze domaci ob-
jednatelé a zhotovitelé sanacnich praci nemaji k dispozici
spolehliva a oboustranné akceptovateina kritéria pro po-
souzeni uzitné hodnoty dila a odpovidajicich nakladd. PFi-
Cteme-li k tomu Zivelny nastup sanaci u nas v poslednich
letech s tendenci vybirat nejlevnéjsi nabidku, vznika tak
prostor pro nejisté a komplikované obchodni vztahy, které
mohou v o€ich odborné verejnosti sanace zpochybrovat.

Tato situace pfivedla fadu firem k zalozeni zajmového
Sdruzeni pro sanace betonovych konstrukei (SSBK). Jed-
nim ze zakladajicich élent byly i Vodni stavby Praha. SSBK,
které ma za sebou Ctyfi roky existence, se stalo vyznam-
nou platformou pro kultivaci Grovné sanacnich postup.
Dulezitymi komunikaénimi prostfedky mezi odborniky &len-
skych organizaci navzajem a soucasné se Sirokou tech-
nickou vefejnosti se staly ¢asopis SANACE a kazdoroéni
mezinarodni sympozia.

V letosnim roce SSBK vydalo ,, Technické podminky pro
provadeni sanaci betonovych konstrukci®, které jsou $irsim
legislativnim ramcem a jakousi prvni pomoci v dialogu
o technickych vychodiscich sanaénich praci. Na né budou
pozdéji navazovat vécné specializované technické pod-
minky pro urgité typy praci a konstrukci.

Zamerem SSBK nen/ tvofit od zakladl to, co se vyvijelo
v zahraniCi cela desetileti. Chee kriticky vybirat, hodnotit
a doporucovat — pfipadné i s Upravami — takové technické
podminky, které se osvéd¢ily. Prostiedkem k tomu maji byt
I primé kontakty se zahrani¢im. V sou¢asné dobé je v po-
krocilém stadiu jednani o vzajemném udéleni pridruzené-
ho Clenstvi kanadskému sdruZeni obdobného zaméfeni.
Pfipravuji se pfima jednani i s daldimi organizacemi z Ra-
kouska, Svycarska, SRN a nejnovéji také z Francie.

Vzhledem k tomu, Ze pfi sestavovani normativni zaklad-
ny nelze pocitat s asistenci statu, bude rozhodujici aktivita
nejvétsich firem a odvétvovych profesnich sdruzeni. Moz-
na, Ze i ITA/AITES se svou Sirokou a specializovanou ¢len-
skou zakladnout miize sehrat v této oblasti vyznamnou ro-
Ii.

SANACE BETONOVYCH
KONSTRUKCI 'V PODZEMI

jsou specifické zejména pFitomnosti tlakové vody, zpra-
vidla omezenym (jednostrannym) pfistupem a mokrym
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betonem. Mokry beton zuzuje vybér sanaénich materiald,
protoZe jejich znacna cast vyzaduje pro uspésnou apli-
kaci limitovany obsah vody v betonu. Nase divize sanuje
podzemni betony hlavné dvéma zakladnimi tésnicimi
systémy, kterym voda v betonu nevadi, a dale stfikanym
betonem nebo reprofilaénimi prefabrikovanymi materialy
nékolika firem.

Oba tésnici systémy se li§i svou funkci. Prvni je tvofen

Obr. 1 Shybka pro vodovodni privadéc¢ po dokoncené sanaci.

nékolika variantami flexibilnich polyuretanovych materia-
IG Webac aplikovanych injektazemi tam, kde porucha ne-
ni spolehlivé stabilni. Druhy tésnici systém je zaloZen na
katalytické krystalizaci Xypex, ktera utésiiuje péry, trhliny
a jiné netésnosti. Vyborné se uplatiiuje pfi likvidaci plos-
nych prusakd, netésnosti v pracovnich sparach a jinych
poruchéach, u nichz jsme si jisti, ze tyto diskontinuity ne-
méni svou velikost.

Obr. 2 a 3 Podzemni sténa s lokalni korozi vyztuZe (vievo), zptisobenou zcela nedostatecnym krytim. Vpravo po komplexnim osetfe-
nf a pfed konecnou reprofilaci.
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Obr. 4 a5 Vyvrty z podzemni stény. Cerpand betonovd smés se
rozmisila nepfipustnym vodorovnym premistovdnim
vibratorem. Vievo beton z mista pod hadicf, vpravo
z odlehlé casti bednéni.

Vybér reprofilaénich materiald, kterymi se sanaéni za-
sah dokoncuje, je do zna¢né miry podfizen prani projek-
tanta nebo objednavatele. Jak ale ukazuji nase dosavad-
ni zkuSenosti, nékteré tuzemskeé reprofilaéni materialy pro
suché stfikani i zednické aplikace (napf. firem Betosan,
Stachema aj.) maji vlastnosti, kterymi se vyrovnavaji ma-
terialllm renomovanych zahraniénich firem pfi podstatné
a pevnostnich zkousdek, ale také povrchy bez trhlin a to
i pfi opakovaném zmrazovani za pfitomnosti vody napf.
na korunach otevienych gistirenskych nadrzi.

Pfikladem velmi Uspésné aplikace tésnici krystalizace
je sanace shybky (obr. 1) v Praze 8. Tvofi ji dvé Sachty
o priméru 5 m a 25 m hluboké, navzajem spojené stolou
dlouhou 80 m. Shybkou podchazi pfivadéc pitné vody
z Karaného, slozité kfizeni vozovek a trasy inzenyrskych
siti v okoli nemocnice na Bulovce.

Shybka byla pfed léty vybudovana jako razené pod-
zemn( dilo, vystrojené monolitickym Zelezobetonem. V di-
sledku Cetnych netésnosti a lokalnich poruch byla cela
Stola zaplnéna vodou a v obou Sachtach byla hladina vo-
dy vystavena do vy$e 15 m od dna. Po dvou mésicich pra-
ce byla shybka bez pfitokl vody. Kromé spolehlivého
utésnéni betonu se potvrdila schopnost sanacniho mate-
rialu tésnit prisaky ze vzdusného lice do nitra betonu pro-
ti tlaku vody.

Nade zkuSenosti napovidaji, Zze pro kvalitu sanaci
v podzemi neni Ucelné stiidat materialy rlznych druht
a hledat ad hoc néjaky idealni materiél a to jen podle riz-
nych referenci a jednotlivych realizaci bez systematické-
ho vyhodnocovani vysledkl. Samoziejmé volba materia-
lového systému je =zavazné rozhodnuti a neni
nedotknutelné. Ale pravdépodobné vétsi vyznam ma sou-
stavna prace s omezenym poétem materiald diouhodobé
sledovani konstrukce po provedené sanaci a trvaly kadr
lidi, ktefi s témito materialy pracuji. Mezi sebelepsim na-
vodem k sanacnimu materialu a vysledkem sanacéniho za-

sahu je velky prostor, ktery vyplfiuje dovednost téchto li-
di.

SANACNI ZASAHY ODHALUJI
CHYBY TVURCU.

Diagnostika poruch pfed sanaci a pfiprava konstrukce
pro sanaéni zédsah Casto odhaluji poklesky, které kon-
strukci znehodnocuji a vedou k jeji opravé zbyte¢né nebo
alespon pfedéasné. Jsou to pfedevsim rlizné a technicky
nezajimavé dlsledky nedbalosti: odfezky dfeva, cihly, ale
i hadry a dfevita vina v betonu jako pozUstatky ¢ilkovani
ve Stolach, nekvalitné provedené pracovni spary, Spatné
zhutnény beton, zavady na hydroizolacich aj.

Vétsi pozornost zasluhuji méné napadné pfi¢iny vad
podzemnich konstrukci, které maji svUj pocatek v projek-
tu a koncepci stavby. Jejich podrobnéjsi analyza daleko
pfesahuje ramec tohoto &lanku, m. j. i vzhledem k tomu,
ze v jejich hodnoceni neni mezi odborniky vzdy uplna na-
zorova shoda. Proto popisné alespon nékteré z nich.

Nevhodné navrzena vyztuz.

Pouziji-li se k vyztuzeni podzemnich Zelezobetonovych
konstrukci tyCe velkého prameéru, je jejich spojeni s beto-
nem ¢&asto netésné. Povrch vyztuze pak pfedstavuje ja-
kousi drenaz, kterou voda prosakuje k vnitfnimu povrchu
konstrukce. Bariéru proti prisakim na povrch pak tvofi
pouze kryci vrstva betonu. PFi zkouskach vodotésnosti na
jadrovych vyvrtech s ty€i uprostfed prosakla voda axial-
né béhem kratké doby.

Nedostate¢na ochrana vyztuze.

Dusledkem je odlupovani betonu a rychla koroze vy-
ztuze. Porucha je vyvolana 3patnou polohou ocelovych
prvkl konstrukce viuéi bednéni nebo dokonce podcené-
nim vyznamu ochrany oceli alkalickou pasivaci jiz v pro-
jektu. Jde o Castou zavadu a zfejmé z tohoto divodu no-
va betonaiska norma CSN P ENV 206 ma, na rozdil od
star8i CSN 73 2400, fadu novych kontrolovanych faktord
pro ochranu vyztuze a trvanlivost betonu. Na pfiloZzenych
snimcich (obr. 2 a 3) je ukazka korozniho napadeni vy-
ztuze stény podzemniho krytu, ktera byla nedostate¢né
chranéna betonem a vysledek ¢aste¢né sanace materia-
lovym systémem Xypex.

Rozmésovani betonu pfi ukladani.

Dochézi k nému pfi ¢erpani betonu do bednéni, jestlize
hadice zUstava na misté a vodorovny posun betonové
smeési v bednéni se dociluje vibratorem, umisténym pod
ustni hadice. Nejlépe to vystihuje slangovy vyraz ,rozha-
néni betonu”. Zpusobuje plynule proménné parametry be-
tonu a to nejen pevnosti, ale i vodotésnosti. Vysvétluje to
zdanlivé nepochopitelné mistné omezené prlsaky na ji-
nak suchych podzemnich sténach z vodostavebniho be-
tonu. Na snimku ¢. 4 jsou vyvrty z takto vybetonované
konstrukce, které zachycuji skuteénou skladbu betonove
smési u hadice (vlevo) a ze vzdalené ¢asti (vpravo).

Mikroporozita betonu

zpUsobena vysokym vodnim souginitelem. Snizuje odol-
nost betonu proti karbonataci a je také jednou zméné zjev-
nych forem nedostateéné ochrany vyztuze. Pfesto, Ze j€
v soucasné dobé velké mnoZstvi pfisad, které silné snizu-
ji vodni soucinitel p¥i takika libovolné zpracovatelnosti, je-
jich pouzivani se rozsifuje jen s obtizemi. Naopak dobra
zpracovatelnost betonové smési dosazena témito pfisa-
dami vyvolava odpor a ¢asto i podezfeni, ze jde o beton
zcela nekvalitni. Pro ilustraci uvadime pfevzaty graf, ktery
popisuje hloubku karbonatace betonu v zavislosti na case
a to pro vysoky, stfedni a nizky vodni souginitel (obr. 5)
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Obr. 6
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Zobrazené vztahy jsou varovné. Jestlize beton se stfed-
nim vodnim soucinitelem (coZ odpovida standardnim
plastifikovanym betonim) je karbonataci zasazen za 10
let do hloubky 5 mm, pak beton s vysokym vodnim soudi-
nitelem je za stejnou dobu narugen jiz do dvojnasobné
hloubky. V dlsledku heterogenity betonu a mistnich ne-
pravidelnosti pfi zpracovani betonu je situace ve skutec-
nosti jesté horsi. Naproti tomu beton s nizkym vodnim
soucinitelem je karbonataci prakticky nedotéen. Tyto vzta-
hy do zna¢né miry vysvétluji i vdeobecné rychlou korozi
betonovych konstrukci z povaleéného obdobi.

SANACNI TECHNOLOGIE
A NOVOVYROBA.

Technologie, které se objevily v souvislosti se sanace-
mi se Uspésné uplatiuji také pfi vystavbé novych kon-
strukci a objekt(. Dokazi potlacit néktere inherentni ne-
dostatky betonu jako disledky objemovych zmén béhem
jeho zrani, nespolehlivé spojeni starého a nového betonu
v pracovni spare, karbonataci apod.

Umoziuji napf. novy pohled na pracovni a dilatacni spa-
ry. Dodavatelé staveb se pochopitelné snazi pracovat
s minimem téchto spar, protoZe jsou ¢astym zdrojem po-
ruch vodotésnosti. Sou¢asné se potykaji s trhlinami a pri-
&inu &asto hledaji ve sloZeni betonu. Je tfeba si jasné uve-
domit, Ze obvyklymi prostfedky, t. j. zpisobem a mirou
vyztuzeni, sloZzenim a o$etfovanim betonu se pficiny po-
ruch ovlivni v obvyklych podminkach jen do jisté miry.
Podle nageho nazoru je Uéelnéjsi pocitat s tim, Ze beton
musi prasknout.

V této souvislosti jsou zajimavym fesenim tzv. trhaci lis-
ty (obr. 8), pouzivané hlavné do svislych stén. Vkladaji se
do konstrukce bez preruseni vyztuze. Ze vzdudného lice
(nebo u oboustranné bednénych prvkl oboustranné) se
zeslabi kryci vrstva betonu drevénou liStou, ktera se po
odbednéni odstrani. Tim se pfedem zvoli misto, kde vznik-
ne smrétovaci trhlina. Ta se po doznéni objemovych zmén
zatfe specialni objemové kompenzovanou maltou s poly-
propylénovymi vlidkny. Vodotésnost zajistuje pasek z ben-
tonitové hmoty, ktery je na obou stranach viozené listy

=% KARBONATACE (mm)
o

Obr. 7 Hloubka karbonatace v zavislosti na éase
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a spravkova malta, kterd obnovi kryti vyztuze v lici kon-
strukce. Jak potvrzuje praxe, takto feSena spara ma
v omezené mife i dilataéni schopnosti.

Dobré zkusenosti mame i s pouhym zeslabenim kryci
vrstvy bez trhaci liSty vkladané do konstrukce.

Dale je k dispozici mnozstvi prostfedkid pro t&snéni pra-
covnich spar, které jsou spolehlivéjsi a instalatné jedno-
dussi nez tradiéné uzivané tésnici plechy. Jsou to rizné
expanzni profily na bazi bentonitd a bobtnavych syntetic-
kych hmot, systémy pro dodateénou injektaz, krystalické
tésnéni apod. Na prvni pohled odrazuji zdanlivé vysokou
cenou, ale pfi podrobné analyze dpinych nakladl nejsou
vyrazné cenové nevyhodnéjsi nez toto mnohdy proble-
matické tésnéni plechem.

Velkou pozornost dale zasluhuje rozptytena polypropy-
Iénova vyztuz. Jsou to jemna vlakna, ktera sice nezlepSuji
mechanické vlastnosti zralého betonu, ale v po¢atecnich
fazich tvrdnuti betonu a jeho smrstovani redistribuuji na-
péti tak, Ze nevznikaji vétsi soustifedéné poruchy. Diskon-
tinuity ve hmoté betonu jsou tak malé, ze nemaji vliv na
vodotésnost.

Na zavér k féliovym hydroizolacim. V sou¢asné dobé
uvazujeme o pfehodnoceni postupu pfi izolovani spod-
nich staveb, protoze mnohé stavby (véetné Stol) izolova-
né féliemi nejsou vodotésné. At uz jsou pri¢iny jakékoliv,
nasledné opravy jsou komplikované a vysledek nejisty.
Naproti tomu betonova konstrukce izolovana tésnici krys-
talizaci béhem vystavby je velmi spolehliva (véetné insta-
lagnich prostupl) a necitliva k sedani a dotvarovani. Vy-
skytnou-li se pfesto lokalni prlasaky, jejich likvidace je
jednoduché. Podminkou ovéem je standardni kvalita be-
tonarskych praci.

V pofizovacich ndkladech jsou oba hydroizolaéni systé-
my srovnatelné. V zahrani¢i neni izolovani staveb bez f6-
lif neobvyklé. V naSem nejbliz§im sousedstvi, v Popradu
na Slovensku, jsou tésnici krystalizaci o$etfeny spodni
stavby dvou bank, zaloZenych hluboko pod hladinou
spodni vody. Nenesou sebemensi stopy vihkosti. Dilema
dvou hydroizola¢nich systémd na doméci pidé bude asi
fedit dlouhodobéjSi zkusenost. | kdyz nejsme naklonéni
radikalnim zmé&nam v zavedenych technologiich, je to ur-
dita zajimava vyzva.
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Obr. 9 Lokalni netésnosti ve sténé budouciho podzemniho za-

Obr. 10 Pro opravu nefunkcni dilatacni spdry Ize pouZit bobtna-
sobniku pred sanaci.

vy bentonitovy profil WATERSTOP RX.
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Obr. 11 Netésna vodorovna pracovni spara ve sténé podzemniho krytu po otryskavani vysokotlakym paprskem.

{

Obr. 12 Zakladem sanacniho zdsahu je otryskavani povichu vy-  Obr. 13 OSetfend a utésnéna pracovni spdra pfed
sokotlakym paprskem s vystupnim tlakem aZ 150 MPa. reprofilaci.
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_ ZAJISTENI STEN
STAVEBNI JAMY PRO OBJEKTY STAVBY
INTENZIFIKACE UCOV PRAHA

Ivan Bozek, Vodni stavby Praha a. s., divize 05

SHORING OF A CONSTRUCTION PIT
FOR INTENSIFICATION
OF THE PRAGUE CENTRAL SEWERAGE PLANT

Od samého poc¢atku avah o intenzifikaci UCOV Pra-
ha bylo poéitdno s vybudovanim spoleéné stavebni ja-
my pro v8echny hlavni a rozhodujici objekty stavby In-
tenzifikace.

S tim ble spojeny i uvahy o moznostech zajisténi
stén jamy, kterou bylo nutno umistit na prakticky po-
sledni volny prostor v are&lu UCQV, ktery byl situovan
(rjngzi hraz plavebniho kanalu a stavajici aktivaéni na-

rze.

Zprvu bylo uvazovano se zajisténim beranénymi kot-
venymi Stétovymi sténami. Na zékladé hydrogeologic-
kého prizkumu a expertnich posudku, které upozor-
fovaly na vyskyt hrubozrnnych $térk( na rozhrani
skalniho podlozi a pleistocenni terasy Vitavy s vysky-
tem valount az do rozméru 300 mm a s tim spojené
velmi problematické zaberanéni $tétovnic do zvétralé-
ho povrchu skalniho podlozi bylo od zajisténi stén sta-
vebni jamy kotvenymi Stétovymi sténami upusténo.

Po zvazeni vSech moznosti bylo pfijato rozhodnuti
zajistit stény jamy kotvenymi Zelezobetonovymi pod-
zemnimi sténami.

Podstatnym dtvodem pro toto rozhodnuti bylo také
to, ze 4 kruhové dosazovaci nadrze o pruméru 44
m budované ve stavebni jamé bude nutné béhem pro-
vozu vypoustét a vzdy pred vypusténim snizit hladinu
podzemni vody, aby nedoslo k nadzvednuti nebo po-
ruseni konstrukce. Pazici podzemni stény tak budou
plnit v budoucnosti i trvalou funkei, kdy nebude pfi sni-
zovani hladiny podzemni vody nutného pro vypusténi
nadrzi zéerpavat podzemni vodu z rozsahlé plochy sil-
né zavodnénych vrstev piscitych a $térkovych hornin.

GEOLOGICKE , .
A HYDROGEOLOGICKE POMERY
GEOLOGICKE POMERY

Zajmova lokalita se nachazi na severozapadnim okra-
ji PraZskeé kotliny, v udolni terase Trojského ostrova. Za-
znamenana je v listé 7-9: Kralupy nad Vitavou z Po-
drobné inZzenyrskogeologické mapy v méfitku 1 : 5000.

Z regionalnégeologického hlediska svym slabé me-
tamorfovanym podlozim naleZi k algoniku Prahy, hor-
ninové zastoupenému drobami, bfidlicemi a prachov-
ci, které jsou znacné rozpukané do velkych hloubek.
Nékteré z puklin zUstavaji oteviené a jsou pokryté Fe
povlaky, jiné jsou druhotné vyplnény. Horniny jsou
odolné proti zvétravani. Vétranim byva narusena povr-
chova vrstva do hloubky max. 2 m, misty je skalni pod-
loZi smyto az na navétralou horninu.

Horniny skalniho podloZi jsou pfekryty pleistocenni
terasou Vitavy. Holocenni uloZeniny lezici na hrubych
Stércich a Stérkopiscich pleistocenniho stafi vystupuji
témeér k povrchu. Jsou zastoupeny stiidajicimi vrstva-
mi piscitych hlin, jemnozrnnych hlinitych piski s pro-
plastky jilu s organogenni pfimési. Pouze misty je po-
vrch Uzemi vyrovnan navazkami recentniho stari
riznorodého slozeni. 5

P¥i vystavbé plavebniho kanalu a COV byl povrch
uzemi zvySen o 0,7 az 2,0 m vrstvou navazky. Lze je
zaradit dle CSN 73 1001 do tf. G3 + F3 + G. Jsou uleh-
|6 homogenni a dobfe hutnéné.

Pod navazkou byly zjistény holocenni naplavy (pisci-
té hliny a jilovité hiiny pevné, ulehlé hlinité pisky a pis-
ky) mocnosti 3,6 az 4,8 m. Byly zjistény i organické
zbytky. K bazi pfibyva stérkovych zrn.

V podlozi holocenu byly zastizeny pleistocenni Gdol-
ni terasové hrubé térky s piséitou vypini (mocnost 1,0
az 1,5 m). Stérky jsou tvofeny nejtvrdsimi horninami ji-
lovského pasma, déle zilnymi horninami zulového ma-
sivu a drabovskymi kfemenci. Nelze vyloucit vyskyt
balvan( vétsich nez 30 cm.

Skalni podklad v zdjmovém Uzemi tvofi algonické
bfidlice. Hornina je prokfemenéld, rozpukana, casted-
né druhotné vyhojena. Na mirné otevienych puklinach
je povrch horniny limonitizovan, hornina se nerozpada
a pukliny jsou semknuté. Bridlice jsou velice tvrdé a dra-
pakem témér netézitelné. Skalni podlozi Ize charakteri-
zovat jako horninu s vétSim mnozstvim diskontinuit, ale
s pribyvajici hloubkou stoupa homogenita horniny a kle-
sa hustota puklin. Velké mnozstvi diskontinuit je vyho-
jeno druhotnym materidlem ¢astec¢né i nepropustnym.

Pro projekt a realizaci podzemnich stén bylo nutno
doplikovym inZzenyrsko-geologickym prizkumem sta-
venisté upfesnit v celém rozsahu stavenisté pribéh
skalniho podloZi a max. moZnou hloubku vetkuti paty
podzemnich stén pod povrch skalniho podlozi pfi na-
sazeni soupravy Soilmec a tloustce stén 0,60 m bez
pouZiti pfedstfelu hornin, prilbéh podzemni vody a ge-
otechnické vlastnosti zastizenych zemin a hornin. Do-
plnkovy IG prizkum véetné vyhodnoceni zajistilo od-
déleni geologie a. s. Zakladani staveb.

Prizkumné prace oveéfily reédlnost provedeni pod-
Egrgﬁn ich stén do hloubky 1,0 m pod povrch navétralych

ridlic.

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmové uzemi je mirné uklonéno od jihozapadu k se-
verovychodu, coz uréuje i smér proudéni podzemni vody.
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Obr. 1 Celkovy pohled na UCOV Praha — v poptedi prostor stavebni jamy v tésné blizkosti plavebniho kanélu

Obr. 2 Pohled na zabezpecleni stavebni jamy kotvenymi pod-
zemnimi sténami, které jsou ukondéeny na drovni skalniho
podlozi

Prdlinovy obéh podzemni vody je vazan na stérko-
pisky udolni terasy a postupné prechazi do puklinové-
ho obéhu v podloznich horninach.

Podzemni vody v zajmovém Uzemi jsou vody pofiéni
(aluvidlni zvodnéni), komunikujici s hladinou vody ve
Vitavé.

Uroven hladiny podzemni vody je v zajmovém Ulze-
mi pomérné hluboko zaklesla a nekoresponduje s hla-
dinou prdplavu, byt je v tésné blizkosti. Uroven hladi-
ny vody v plavebnim kanalu je 180,36 m n. m., tj. cca
3,5 m nad hladinou podzemni vody v zajmovém Uze-
mi. Podle zpravy o podrobném IG prizkumu stavenis-
té (viz podklady 1.2.8.) bylo prizkumem prokazano,
Ze stény a dno plavebniho kanalu jsou dostate¢né tés-
né a voda z kanalu neprosakuje do terasy. Pficinou je
kolmatace dna a bfehu plavebniho kanélu jemnozrny-
mi sedimenty a fiénimi kaly, které utésﬁuthéméF cely
usek koryta priplavu nad plavebnimi komorami. U ba-
zalni Stérkopiskové terasy predpokladédme znaénou
propustnost (k = 1072 m/s) a jeji propojeni s pofiéni vo-
dou.

Hladina podzemni vody je mirné napjata, vyskovy
rozdil mezi narazenou a ustélenou hladinou podzemni
vody zastizenou v sondach byl cca 1,0 m (napf. pfi 2.
dopliikovém IG prizkumu byla hladina podzemni vody
ve v8ech provedenych vrtech narazena v hloubce 4
m p. t., po ustaleni vystoupila do urovné 3,1 m p. t.).

V pfedanych sondéch IG prizkumu stavenisté byla
ustalena hladina podzemni vody zastizena v rozsahu
nadm. vy$ek 176,77 m (sonda JV7 v severni Casti sta-
venisté, tj. v hloubce 3,1 m p. t.) az 177,97 m (sonda
JV8 v jizni ¢asti stavenisté, tj. v hloubce 3,4 mp.t.).

Nelze vyloudit proudéni podzemni vody do stavebni
jamy jejim dnem po omezenych puklinovych syste-
mech propojenych s pofi¢ni vodou.
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Obr. 4 Nadrz vystavéna ve stavebni jamé zabezpedené kotveny-
mi podzemnimi sténami

Na zakladé vsech podkladl a pozadavkl na funkci
stén byly navrzeny zelezobetonové monolitické pod-
zemni stény tl. 60 cm, spodni hranou bezpectné za-
pusténé do skalniho podlozi. Zelezobetonoveé stény by-
ly vyztuzeny armokosi z oceli 10425.

Pro zajisténi vétsi vodotésnosti stény byla betonaz
Frovadér_la vodostavebnym betonem V4. Spary mezi
amelami podzemnich stén byly tésnény CWS systé-
mem.

Podzemni stény byly kotveny do¢asnymi tfi az Gtyf-
pramennymi kotvami z pramenct Lp & 15,5 m/1800 mPa
v jedné nebo dvou drovnich. Prvni fada kotev byla umis-
téna nad predpokladanou ustalenou hladinu podzemni
vody.

Druha fada kotev v méstech, kde to bylo nutné, byla
umisténa cca 3 m pod urovni ustalené H.P.V. tésné pod
povrchem skalniho podlozi. Rozteé kotev byla pfevaz-
né 3,15 m (2 ks na 1 lamelu délky 6,30 m).

InjektaZz kofene kotev byla provadéna vzestupna po
etazich ve vzdalenosti 0,5 m pomoci dvojitého obturato-
ru. Injekéni smés byla michani ve slozeniC :V=2,5:1
z cementu SPC 325, v pfipadé potfeby urychleni praci,
tj. zkrdceni doby mezi injektazi kotvy a jejim napinanim
byl pouzit cement PC 400.

Napinani kotev bylo provadéno 10 dnl po dokonée-
ni injektaze jejich kofendl, pfi pouziti PC 400 7 dni. Pro
zajisténi vodotésnosti stén bylo v projektu pocitano
s moznosti dil¢ich tésnicich injektazi paty podzemnich
stén a stykl lamel. Tyto injektaze v8ak nebylo nutné re-
alizovat.

Celé zajisténi stén spole¢né stavebni jamy pro ob-
jekty stavba Intenzifikace UCOV Praha probéhlo (s-
pesné a stény v pribéhu naslednych praci piné a spo-
lehlivé plnily svoji pazici funkci i funkci tésnici, chranici
stavebni jamu pred pfitokem podzemni vody. Je ziej-
mé, ze i v budoucnosti budou vybudované podzemni
stény trvale plnit funkci tésniciho prvku, umoznujiciho
provozovateli UCOV rychlé snizeni hladiny podzemni
vody v prostoru nové budovanych dosazovacich nadr-
Zi pred jejich vypusténim.
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TUNEL HREBEC PRED UKONCENIM

HIGHWAY TUNNEL HREBEC
(EAST BOHEMIA) BEFORE COMPLETION IN PHOTOS

V kratkeé fotoreportazi a. s. Metrostav vam pfiblizujeme za-

\t/)érveéné faze betonaze tunelu na pfelozce silnice 1/35 Hie-
ec.

Hlavni parametry: détka 354 m, z toho 298 m raZenych

o profilu 151-160 m? pomoci NRTM, s dvouplastovym osté-

nim a mezilehlou izolaci, nadlozi 5,5—-17 m.

Pfipravil Ing. Karel Matzner i = )

Foto Josef Husak

Postup betonaZe vnitfniho pldsté po sekcich o déice 5 m, vZdy ob Ocelové bednéni na délku sekce 5 m pfipravené k betonaZi jed-
jednu sekci noplastoveho osténi pfedportalové zasypadvané Easti v blizkosti
kostela sv. Josefa obce Hrebe¢

Viybetonovany tunel raZené asti Ocelové bednéni vnitiniho osténi s provoznimi plosinami pti be-
tonazi
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Z CINNOSTI . ,
ODBORNYCH SPOLECNOSTI

ZAINTERESOVANYCH
DO PODZEMNICH STAVEB

SEKCE SILNICNI TUNELY
SILNICNI SPOLECNOSTI PRAHA
V ROCE 1996 A PLAN

NA ROK 1997

Aktivity sekce Silniéni tunely v roce 1990 navazovaly
v hlavnich technickych €innostech na prace zahajené v roce
1995, prvnim roce obnovené &innosti sekce.

Zpracované podklady navrh( optimalizace velikosti pfi¢-
nych fezl tunelovych a zakrytych ¢asti silniénich komunika-
cia navrhy Upravy podminek pro pouziti pfidatnych pruht pro
gomalé vozidla v usecich dlouhych stoupani silnicnich tras

vly dokonceny tak, Ze umoznily ve druhé poloving roku 1996
podani zadosti o Gpravu CSN 73 7507 a CSN 73 6101. Pro-
jednani a provedeni Uprav obou norem bude dokon&eno v ro-
ce 1997.

V zavéru roku 1996 bylo déle, v souladu se zamérem pla-
nu ¢innosti sekce, dokonéeno zpracovani Technickych pod-
minek technologického vybaveni silniénich tunelli. Viydani
téchto podminek MD CR probéhne rovnéz v roce 1997.

Do planu ¢innosti roku 1997 bylo v navaznosti na uvedené
prace zafazeno zpracovani podminek provozovani tunelo-
vych a zakrytych ¢asti siiniénich komunikaci.

Na zakladé projednani a schvéleni narodniho komitétu
AIPCR zahdjil v roce 1996 (icasti na zasedanich v Pafizi, Z4-
hfebu a Turinu €len tunelové sekce Inz. M. Strnad trvalou spo-
lupraci s komisi C5 této spole¢nosti. Aktivni Ucast Ing. M. Str-
nada v praci diléi komise zaméiené na problematiku
silniénich tunel( v méstkych aglomeracich a zpracovani pre-
davanych informaci s ucasti ¢lenli tunelové sekce budou
pfedmeétem Cinnosti tunelové sekce v roce 1997. V zajmu co
nejuplnéjsiho zpracovani podkladu, které se tykaji provozo-
vani silnicnich tunelli, pfijal v zavéru roku 1996 pan Ing. J.
Sladek (TSK Praha, Sprava tunelovych ¢asti silniénich ko-
munikaci na tzemi hl. mésta Prahy) pozvani k trvalé ugasti
na ¢innosti tunelové sekce.

V souladu s planem €innosti r. 1996 se tunelové sekce Sil-
niéni spoleénosti vyznamnym zptisobem podilela na organi-
zaci odborného seminafe ReSeni automobilové dopravy
v historickych méstech — zkusenosti z Lyonu a organizovala
odbornou ¢ast studijni cesty RD a delegace dopravnich od-
bornikl hl. mésta Prahy vedenou panem radnim Ing. Pavlié-
kem do Norska.

Ziskané zkuSenosti budou v roce 1997 vyuzity pfi obdob-
nych Einnostech spoluorganizovani odborného seminare Vy-
stavby a rozvoj dopravy v hl. mésté Norska Oslo a pfi orgna-
izovani studijni cesty pripravované s laskavou spolupraci a.
s. Amberg Engineering pro &leny tunelové sekce k sezna-
meni se s navrhy a realizacl tunelovych Usek( dalnice N1
Bern-Genéve a méstské silnicni dopravy ve mésté Zirich ve
Svycarsku.

V uplynulem roce, stejné jako v roce nastavajicim je ne-
zbytne zaznamenat €innosti ¢len tunelové sekce spojené
s presentaci feSené problematiky v ramci konferenénich ak-
tivit jak Silnicni spole¢nosti, tak i Ceského tunelaiského ko-
mitétu ITA/AITES.

Zavérem dovolte konstatovat, ze dvouleté obdobi od ob-
noven( ¢innosti tunelové sekce Silniéni spolecnosti Uspésné
naplhu,e predsevzeti k navazani spoluprace obor( silniéniho
a_tunelového stavitelstvi. Souc¢asné si dovolujeme vyslovit
prani, aby také ¢innost sekce v roce 1997, napinénim vyse
uvedeného programu, dale pfispéla k prohloubeni uvedené
spoluprace nezbytné pro tispésnou realizaci tak vyznamnych
investic jakymi bude vystavba tunelovych tsekd dalniéni sité
CR v blizkém obdobi.

Prof. Ing. Jifi Barték, DrSc.

Ing. Jifi Smolik
pfedseda sekce

sekretar sekce

KONFERENCE ,,ZAKLADANI STAVEB
BRNO 1996~

Ve dnech 12. a 13. listopadu 1996 probéhla v kongreso-
vém séle hotelu Voronéz v Brné jiz 24. konference ZAKLA-
DANI STAVEB — BRNO 1996. Tyto tradiéni kazdoroéni kon-
ference jsou vénovany teoretickym i praktickym problémim
geotechniky a za léta své existence si ziskaly velmi dobré
jméno mezi odborniky v tuzemsku i v zahranici.

Letosni konference byla tématicky zamérena na geo-
technické sanace, rekonstrukce a dostavby. K témto téma-
tum bylo pfijato 37 prispévkil, které byly otistény v konfe-
rencnim sborniku. Z toho bylo 22 prispévkil z Ceské
republiky, 6 ze Slovenské republiky, po 3 pfispévcich z Bé-
loruska a Spolkové republiky Némecko, 2 pfispévky z Rus-
ka a 1 z Egypta. Na dvoudennim jednani konference bylo
prosloveno celkem 32 pifednasek, z nichz bylo 21 z Ceské
republiky, 6 ze SLovenské republiky, 3 z Némecka a po jed-
neé z Italie a Béloruska. Pouze 7 prispévkl bylo vénovano
teoretickym a vypocetnim rozboriim geotechnickych pro-
blem, ostatni byly pfimym popisem praktickych feSeni a z
nich odvozenych poznatku v oblasti specialnich i tradiénich
zpusobt zakladani, podcl’%/covéni objektli a zlepSovani
vlastnosti zakladové pldy. Ziva diskuse k jednotlivym pfis-
pévkim dokumentovala zajem Ucastnikli o prednasené
problémy.

Z novéjsich technologkeych postup(l byly zminény:

— tésnici a zpevriovaci injektaze dvousloZkovymi polyureta-
novymi pryskyficemi

— injektaZe jemné mletymi cementy

— nove typy geosyntetickych materiall

— zlepSovani zakladovych piid tzv. ,,tamponazi”

— zpusoby fixace piedpéti u predtizenych mikropilot.

Ucastnici byli seznameni s vydanim CSN P ENV 1997-1
(78 1000) ,,Navrhovani geotechnickych konstrukei, Cést 1:
obecna pravidla” a se zajisténim ¢eského vydani dalich
¢asti v navaznosti na jejich dopracovani v zakladni zahra-
nicni verzi Eurocodu. Tyto nasledné ¢asti pojednaji o vétsi-
né technologii specialniho_zakladani, ¢imz se k nam uve-
dou normy, které soubor CSN (s vyjimkou CSN 73 1002
Pilotové zaklady) zatim postrada.

Soucasti konference byla vystavka, které se zudéastnilo
16 ¢eskych i zahraniénich firem. Napini byly vyrobni pro-
gramy, fotodokumentace realizovanych staveb i technolo-
gickych postupt, formou prospektl byly piedstaveny stroje
pro zakladani: ve funkci byla predvedena monitorovaci sou-
prava pro dokumentaci vrtnych postuptli a Siroky vybér pii-
strojoveho vybaveni pro geotechnicka zaméreni.

Pro projektanty byla zajimava nabidka firmy RIB, ktera
predlozila balik programil pro feseni geotechnickych i obec-
nych stavebnich postup.

Mimo poradajici organizaci se o dobry priibéh 24. konfe-
rence ZAKLADANI STAVEB BRNO 1996 zaslouzilo i 8
sponzorujicich organizaci.

V ramci informacnich materiald konference byl vydani 1.
bulletin vyroéni 25. konference ZAKLADAN| STAVEB BR-
NO 1997, ktera prob&hne ve dne 11.a 12. 11. 1997. Pro je-
ji jednani byly vybrany nasledujici tematické okruhy:

— nové poznatky v oblasti geotechnickych vypoéti

— poruchy na stavbach v disledku nedokonalosti &i ne-
spravnosti geotechnickych vypoétl

— stavby se zajimavym a obtiznym zakladanim.

Jubilejni 25. konference ,,ZAKLADAN| STAVEB — BRNO
1997" probéhne v obdobném duchu a pojeti jako konferen-
ce dosavadni. TéméF staly kadr dlouholetych organizator(
se vSak jiz nyni zamysli nad moZnymi inovacemi pfistupu k
organizaci i obsahu konference, jejichZ cilem je za|jistit jeji
pritaZlivost a vysokou odbornou uroven i pro pfisti [éta.

Za geotechnickou spoleénost CSSI:

Ing. Alois Kouba, Prof. Ing. Jifi Bartak, DrSc.
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ZPRAVODAJSTVI
CESKEHO

TUNELARSKEHO KOMITETU ITA/AITES

ZAPIS Z JEDNAN/| VALNEHO
SHROMAZDENI CESKEHO
TUNELARSKEHO KOMITETU
ITA/AITES, KTERE SE KONALO
DNE 10. 12. 1996 V LITOMYSLI.

Pozvani: 41 ¢&lenskych organizaci a 20 individualnich &len(
Pfitomni:  dle prezenéni listiny .
Omluveni: gen. fed. ing. Kuchar (Subterra), prof. Aldorf (VS Ban-

ska), ing. Janiek (Carbotech), ing Stehlik (ILF)
Program:  rozeslan spolu s pozvankou

1. PRIVITANI DELEGATU

1.1. Pfedseda Komitétu Ing. Hess pfivital delegaty a zddraznil hlav-
ni cile dnesniho Valného shromazdéni.

1.2. Sekretaf Ing. Matzner podal — informaci k 12 materialim, které

delegati obdrzeli pfi prezentaci

— mandatni zpravu o prezentaci 26 delegatu

1.3. Delegati schvalili aklamaci: — program jednani Valného shro-
mazdéni

— slozeni volebni komise

2. ZPRAVA O CINNOSTI ZA
UPLYNULE OBDOBf

Ing. Doubek zrekapituloval €¢innost Komitétu, zasedani pfedsed-
nictva a konani Valnych shromazdéni v obdobi 1993-1996. Zduraz-
nil postupnou konsolidaci Komitétu, dspéch konference PS 94, kva-
litu Casopisu ,,Tunel®, ohlas a vysledky studentskych soutézi
a dalSich aktivit Komitétu a jeho &lend v tuzemsku i zahraniéi.

Ke zpravé nebylo pfipominek a byla schvalena jednomysiné.

3. ZPRAVA O HOSPODARENI
A FINANCNI SITUAC! KOMITETU

Rok 1996
Sekretaf Ing. Matzner informoval o prabézném stavu Cerpani fi-
nanénich prostfedkUl a o sou¢asném stavu na bankovnim konté. Pri-
bézny stav hospodareni ¢ini k 1. listopadu 1996 + 355.863,— K&.
Clenské organizace, které dosud nereagovaly nebo reagovaly ne-
gativné na pfedlozené navrhy smiuv a faktury i pfes jejich urgence,
a neuhrazené ¢astky:

Brnénské komunikace, a. s. 5 35
Interprojekt, s. r. 0. 48
Klokneruv Ustav 1 3
Pragis holding, s. r. 0. 95
SUDORP, a. s. 48
ZS Brno, a. s. 95
AMBEHG Brno, a. s. 48
Mikrotunelovénl', S.1. 0. 35
Carbotech Bohemia, s. 1. 0. 48
ANKRA, s. 1. 0. 5 35
Celkem dosud neuhrazeno: pfispévky 11 tis. KE poplatky 490 tis. K&
Rok 1997

PfedloZeny rozpocet vychazi v pfijmové &asti z Elenskych pfis-
pévku a poplatkd ve vysi jako v roce 1996. Jejich pfehled po jedno-
tlivych Elenskych subjektech delegati obdrzeli. Po pfipominkach by-
lo dohodnuto, Ze s ohledem na pribéh plateb v roce 1996 bude
v rozpoCtu 1997 vytvorena rezerva ve vysi 360 tis. K¢ na pfipadné
vypadky v uhradach ¢lenskych pfispévkd a poplatki a to v polozce
plati sekretariatu a v polozkach vydaji na sborniky, anotace a pfe-
klady. Dale bylo dohodnuto, ze na pristim zasedani Valného shro-
mézdéni v 04—05/1997 bude predlozena upfesnujici informace.

Rozhodnutim pfedsednictva byly na zakladé podanych Zadosti
prefazeny firmy Zakladani Group a. s. a Soletanche s. r. 0. ze skupi-
ny A do skupiny B. Firma Pohl dodate¢né stahla svou zadost na zru-
$eni Elenstvi vzhledem k transformaci na a. s. a zlistava nadéle ¢len-
skou organizaci ve skupiné B.

Delegati schvalili pfediozeny rozpocet 1997 aklamaci (viz pfiloha).

4. INFORMACE O ZMENACH
V CLENSKE ZAKLADNE

Sekretdf oznamil delegatim zmény schvalené predsednictvem
CTK ITAJAITES v tomto roce ve smyslu § 3.1. Stanov (viz pfiloha).

5. SCHVALENI ZMENY STANOV

Predsednictvo doporudilo na svém zasedani 24. 10. 1996 Valné-
mu shromazdéni schvalit zvy$eni poctu ¢lend pfedsednictva z 5 na
7 z duvodl zkvalitnéni &innosti. To vyZaduje zménu Stanov.

Pfitomni delegati s navrzenou zménou vyslovili souhlas jednomy-
siné.

6. VOLBY PREDSEDY
A PREDSEDNICTVA

Volby fidil prof. Bartak. Jediny kandidat na pfedsedu Komitétu Ing.
Jindfich Hess byl tajnou volbou zvolen jednomysiné. K ptvodnim 8
kandidatim predsednictva byl navrzen dodatec¢né Ing. Jifi Smolik,
individuélni Clen.

Tajnou volbou bylo zvoleno za Cleny pfedsednictva Sest kandida-
tl s nejvy8sim poctem hlasu: prof. Aldorf, prof. Bartak, Ing. Dou-
bek, Ing. Novotny, prof. Travnicek, Ing. Vales.

7. SCHVALENI STATUTU REDAKCNI
RADY CASOPISU ,,TUNEL*

Prof Bartak uvedl dlvody ke zméné plvodniho Statutu.
Po pfipomince na doplnéni textu o zpusob volby pfedsedy byl Sta-
tut jednomysiné schvalen (viz pfiloha).

8. SCHVALENI NAVRHU REDAKCNI
RADY CASOPISU ,, TUNEL*

Jednotlivé élenské subjekty byly vyzvany, aby do 15. 10. 1996 po-
daly navrhy svych zastupcu do redakéni rady, Dodateéné byla pfija-
ta pfi Valném shromazdéni kandidatura Ing. Sfuparka CSc., Ustav
geoniky AV. Doplnény navrh byl schvalen jednomysiné (viz pfiloha).

9. VYSTOUPENI NOVEHO PREDSEDY

Predseda Ing. Hess podékoval delegatlim za projevenou dlivéru.
Do budoucna vyty¢il Ukol zfizeni a zajisténi ¢innosti technické kan-
celafe Komitétu a jejf propagace jako nestranného institutu pro po-
sudky a expertizy. Ekonomicky pfinos této ¢innosti pfiznivé ovlivni
vysi poplatkd €lend Komitétu. Informoval o své ¢innosti ¢lena ITA/Al-
TES EXECUTIVE COUNCIL a zdiraznil vyznam specializované ori-
entace nasSich konferenci Podzemn/ stavby.

10. ZPRAVA O PRIPRAVNE
KONFERENCI PS 97

Sekretar Ing. Matzner informoval o sou¢asném stavu pfipravy kon-
ference. Dnes jsou zajiStény prostory, pofadatelské sluzby vé. ubyto-
vani a tisk. Pfediozeny rozpocet byl sestaven jako vyrovnany pfi ucas-
ti 250 osob a vlozném 5000,—/os. Pfipravny vybor pravidelné zaseda,
jeho predsedou je prof. Bartak a vykonnym jednatelem Ing. Matzner.
Stav predbéznych prihlasek je zatim nizky, stale vSak pfichazi i po
terminu. Posledni posunuty termin pro odevzdani pfispévk( do Sbor-
niku je 15. leden 1997. Po tomto datu jiZ nebude mozno pfispévek
do Sborniku zafadit. Na Zadost komitetu bude konference PS_'97
sponzorovana ITA/AITES. Pripravny vybor na navrh pfedsedy CTK
Ing. Hesse rozhodl o tématické specializaci nasich konferenci na
»,Podzemni urbanismus a ekologické aspekty podzemnich staveb®.
V tomto sméru bude zdlraznéno i prvni téma PS '97.

11. RUZNE

Ing. Skrabek z divize 5 Metrostav seznamil delegaty se stavbou
tunelu Hrebe¢, ktera byla cilem exkurze po jednani Valného shro-
mazdéni.

12. ZAVER

Predseda Ing. Jindfich Hess ukonéil jednani Valného shromazdéni,
pozval delegéty k navitévé stavby a popral hodné dalsich tspéchti.
Ing. Karel Matzner Ing. Jindfich Hess
sekretar predseda
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STATUT
REDAKCNI RADY CASOPISU TUNEL

Redak¢ni rada (dale RR) se zfizuje rozhodnutim vydava-
tele, t. j. Ceského tunelafského komitétu ITA/AITES.

RR tvori predseda, event. mistopiedseda, ktefi jsou voleni
cleny RR, a ¢lenové — vybrani reprezentanti élenskych orga-
nizaci, zastupce predsednictva CTK ITA/AITES a zastupci
STK ITA/AITES.

Jmenovani pro vykon funkce vydava predsednictvo CTK
ITA/AITES po schvaleni Valného shromazdéni vzdy na 4 ka-
lendarni roky.

RR ve spolupréci se sekretafem CTK ITA/AITES, ktery je
zaroven vedoucim redaktorem ¢asopisu ,, Tunel“, formuluje
vydavatelskou politiku ¢asopisu a zabezpe&uje autorskou,
redakeni, vydavatelskou ¢innost a expedici ¢asopisu.

RR projednava a schvaluje obsahovou koncepci ¢asopisu
na nadchazejici rok a dba na jeji dodrzovani.

Pravidelné posuzuje obsahovou i formaini stranku &asopi-
su, jeho odbornou Uroven, grafickou Gpravu, Zanrovou sklad-
bu, jazyk a styl.

Clenové RR pfebiraji gesci za jednotlivé obsahové (téma-
tické) oblasti. V okruhu své plsobnosti si vytvareji sit spolu-
pracovnikl a odpovidaji za publikacni ¢innost v ramci své pii-
sobnosti.

RR se schazi minimalné jednou za &tvrt roku.

Honorovani autorské, lektorské a jiné odborné spoluprace
je v kompetenci vedouciho redaktora.

RR pfispiva nejriznéjsimi formami k propagaci &innosti
ITA/AITES, zejména pak Ceského a Slovenského tunelai-
ského komitétu.

Vesgkerou svou ¢innost RR dokumentuje.

Statut byl projednan v pfedsednictvu CTK ITA/AITES dne
24.10. 96 a po pfipominkach schvalen Valnym shromazdé-
nim dne 10. 12. 1996.

ZMENA STANOV
CESKEHO TUNELARSKEHO
KOMITETU ITA/AITES

Stanovy Ceského tunelafského komitétu ITA/AITES
schvalene rozhodnutim Ministerstva vnitra &.j. VS/1-
6184/1711/93 ze dne 26. 10. 1993, ve znéni rozhodnuti Mi-
nisterstva vnitra ¢.j. 11/s-0S/1-2743/96 ze dne 3. 7. 1996 se
méni takto:

1.§ 8 odst. 1 zni:

»1. Valné shromazdéni voli pfedsedu komitétu a dal$ich

sest Clenl predsednictva. Pfedsednictvo pak ze svych éle-

nl zvoli dva mistopredsedy.”
2.V § 8 odst. 3 véta prvni zni:

»Predsednictvo je usnaseni schopné za pfitomnosti ne-

iméné ¢étyr clend®,

TUNELARI A SPORT
ANEB TUNELY A TURNAJ V MALE KOPANE

Stalo se jiz tradici, mtuzeme-li tak nazvat udalost, ktera se
porada teprve podtvrté, Ze prvni Gtvrteéni odpoledne v &er-
vnu se v Roztokach sjizdéji pomérit své sily folbaluchtivi tu-
nelari. Turnaj v malé kopané hraji na travnatém hfisti po do-
bu 2 x 20 minut Sesti¢lenna druzstva.

Cenou pro vitéze je dozlatova opecené sele a putovni , po-
har" jimz je maska duinfho zachranare z prelomu stoleti vé-
novana turnaji Ing. Suldovskym z RBZ v Kladné.

Turnaje se tradiéné zucastriuji pouze tymy organizaci, kte-
ré maji tunely nejen v lasce, ale i v pracovni naplini at tim, ze
je stavi, provozuji, ¢ pomahaiji stavitelim v kritickych situa-
cich (kladenska RB2Z).

Vitézi jednotlivych rocnikd jsou:

1994 Subterra a. s. divize 01

1995 Metrostayv a. s. divize 5

1996 PRE a. s.

1997 kdo to bude?

Termin letosniho roéniku vychazi na 5. 8ervna 1997.
Dovolte mi jménem poradatelské organizace POHL a. s.
pozvat viechny fotbalisty — tunelare i jejich pFiznivce na toto
sportovné-spoleéenské odpoledne.
Propozice budou na poZadani rozeslany.
Kontakini adresa: POHL a.s. 252 Roztoky, Nadrazni 25
tel.: 02/20911094-5
fax: 02/20911096
e-mail: pohl ms. anet.cz

Ing. Stanislav Horak

MuZstvo poradatelské organizace Pohl
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ZPRAVODAJSTVO
ZO SLOVENSKEHO

TUNELARSKEHO KOMITETU

RENDEZ-VOUS TUNELAROV
V PRIEVIDZ|

V diioch 18. a 19. novembra v Prievidzi sa uskuto¢nila konferen-
cia s medzinarodnou Ucastou Tunely pre tretie tisicrogie. Konferen-
ciu zorganizovali Banské stavby a. s. Prievidza pod zastitou Slo-
venského tunelarskeho komitétu ITA/AITES.

Cielom konferencie bola vzajomna vymena poznatkov, informa-
cii a skusenosti, tykajlcich sa planovania, prieskumu, projektova-
nia, vystavby i prevadzky cestnych tunelov.”

Za najdodlezitejsie zavery konferencie prijaté vo forme komuniké
jej ucastnici povazuju:

1. Odborné kapacity, ktorymi disponuju slovenské organizacie spo-
lu s moZnostami transferu poznatkov, techniky, pripadne i kapacit
zo zahranicia, umoznia naplnit zamery Komplexného progra-
mu vystavby dialnic z hladiska realizacie tunelovych stavieb.

2. Zakladnym predpokladom tspesnej vystavby tunelov ako $peci-
fickych podzemnych stavieb je kvalitny proces ich pripravy, vyza-
dujlici okrem primeraného casu i doplnenie legislativnej a
normalizacnej zakladne, ako aj skvalitnenie procesu tenderin-
gu a kontraktacie.

Profesiondlne dominovali stavbari, banici a geoldgovia. Medzi
ucastnikmi bolo véak mnoho inych profesii, ktorych pritiahol spo-
loény zaujem o tuneldrsku problematiku.

Tunelarski odbornici maju zaujem nielen tunely vybudovat, ale
chcl byt aj napomocni pri vytvarani podmienok podporujucich pro-
ces pripravy ich vystavby.

Pre slovenské stavebnictvo je v suéasnosti najsiinejim podne-
tom program vystavby dialni¢nej siete — dokonéenie severo-juzné-
ho a zapado-vychodného tahu. Velkost tohoto programu, ktorého
vyznamnou zlozkou je aj stavba mnohych tunelov, prildkala do Pri-
evidze a nasledne i na portaly prvénho dialniéného tunela Branisko
v ditoch 18.—20. novembra 1996 zastupcov nielen stavebnych pod-
nikov, ale aj mnohych inych firiem a institdcii, ktorym tunely mézu
poskytnut prileZitost na uplatnenie ich kapacit alebo vedomostného
potencialu.

Samotna konferencia bola chapana uz nielen ako miesto, na kto-
rom sa prednasaju poznatky o novej technike a technolégiach, aj
ked prispevky s tymto zameranim zaznievali najCastejSie. Cast jej
prispevkov sa posunula do oblasti, v ktorej sme po€as minulého po-
liticko-ekonomického rezimu uplatiiovali iné pristupy. Ide najma o su-
mar poznatkov o tom, ako stavby pripravovat, financovat, viest, kon-
trolovat, aké legislativne podmienky vytvaral pre regulaciu celého
procesu vystavby a zvlast ako vytvorit liberaine ale korektné pod-
mineky tenderingu a kontraktécie pre dodavatelské podniky.

Na konferencii bolo presnesenych 42 prispevkov, z ktorych 41 je
vytlac¢enych v zborniku z konferencie. Taziskovymi prispevkami nie-
len v Gzko odborno-technickej, ale aj v tejto SirSej normativno-legis-
lativnej polohe boli prispevky nérskych tunelarskych odbornikov.

Potreba tématického posunu konferencie —a domnievame sa, ze
nielen tejto — je napokon vyjadrena v jednom z podstatnych bodov
komuniké prijatého Uc¢astnikmi, ktoré prikladame ako sucast tejto in-
formacie.

Na konferencii boli pritomni zastupcovia 55 slovenskych organi-
zacii, medzi ktorymi nechybali najvacsie slovenské stavebné podni-
ky (Hydrostav a. s, Vahostav a. s, Doprastav a, s., InZinierske stav-
by a. s.). Tak isto medzi 35 organizéciami z Ceskej republiky boli
zastupcovia velkych stavebnych podnikov akymi su Metrostav a. s.
Praha, Subterra a. s. Praha, Vojenskeé stavby a. s. Praha, Zakladani
Group a. s. Praha, Ingstav a. s. Brno, VOKD a. s. Ostrava.

Najvaacsiu cast z celkového poctu 240 uéastnikov tvorili zastup-
covia zo Slovenska a z Ceskej republiky, ale nechybali ani odborni-
ci z tunelarsky vyspelych krajin akymi su: Ndrsko, Svajéiarsko, Ne-
mecko, Rakusko, Ruska federacia a USA.

Dalej medzi udastnikmi boli zastupcovia Statnych organov, sa-
mospravy, vysokych 8kl, projektovych Ustavov, vyskumnych orga-
nizacii a mnohych priemyselnych podnikov.

Casova aktualnost velkého tunelarskeho programu vyvolala viac
ako ocakavany zaujem o éast na konferencii. Zavereéna faza pri-
pravy konferencie mala priznaky prepuknutia , tuneléarskej horucky"
nielen v kruhoch jej orgnaizatorov. Tato nova horicéka, nastastie, ne-
mala typické sprievodné javy. VSetko prebehlo v uhladenej spolo-
Censkej atmosfére. Ing. Jozef Frankovsky

TECHNICKE

ZAJIMAVOSTI

Milan Kaspar, CVUT Praha
NOVINKY LASEROVE TECHNIKY VE
STAVEBNICTVI

Novinky laserové techniky se uplatfiuji v fadé stavebnich od-
vétvi. Je prokdzano, Zze nasazeni této moderni techniky pfinasi
¢asovou Usporu i Usporu pracovnich sil pfi zvySovani kvality ode-
vzdané préace. Pristroje $pickovych svétovych parametr jsou
k dispozici a je tfeba je jen U¢elné nasadit pfi fedeni ukolll sta-
vebni praxe. Publikace ,,Laserova technika ve stavebnictvi”
autora doc. ing. M. Kagpara, CSc. ze stavebni fakulty CVUT, kte-
réa vysla v prabéhu roku 1996 ve stejném vydavatelstvi, se touto
moderni technikou podrobné zabyva. Vzhledem k velkému zajmu
stavebni vefejnosti pfipravuje autor novou verzi této publikace
nazvanou ,,Novinky laserové techniky ve stavebnictvi”. Tato
publikace je doplnéna o dal3i novinky, které se objevily v pribé-
hu roku 1996 (Mezinarodni stavebni veletrh Brno, Cerven 1996,
FOR ARCH 96 Praha, zafi 1996 a dal$i) nebo novinky, které se
teprve otekavaji.

P#i pokladce potrubi a pfi fizeni protlaGovanych souprav
Ize vyuzit automaticky diodovy laser TOPCON TP-L3G se zele-
nym svazkem laseru, diodovy laser LEICA PLA 25 s infracerve-
nym dalkovym ovladanim a laserovy diodovy okular DL-3 téZe
firmy a automaticky diodovy laser AS 160, AS 165 firmy AM-
MANN LASERTECHNIK. Hlavni technické Udaje téchto a dal-
ich pfistrojl jsou zahrnuty do nové pfepracované tabulky 1.

V gasti vénované laserovym soupravam s rozmitanym
svazkem do vodorovné, svislé nebo obecné roviny je uveden
napf. miniaturni PlumbPointer firmy SPECTRA PHYSICS, AS
110 a AS 125 L firmy AMMANN LASERTECHNIK, LB-1 Grade
fy LASERALIGNMENT, nékolik typll PLP fy PENTAX, PRO
SHOT systémy fy LEICA, typy LP 30/31 fy SOKKIA, typy RL-
S1A/S1B fy TOPCON a laserové pfenosné dalkoméry riiznych
firem. Technické Udaje jsou zpracované v tabulce 2. Podrobngji
jsou popsany detektory laserového zafeni (napf. LD 16 fy AM-
MANN LASERTECHNIK). Pfi uplatiiovani laserové techniky na
stavebnich zavodech je pozornost zaméfena na vyuziti laser-in-
terier pfi obkladagskych pracich. Tato ¢ast byla zpracovana pod-
le informace z Cechu obklada¢l Ceské republiky Ostrava-Hra-
bova a zvefejnéno na seminafi: ,,Ceské keramické obkladove
materialy a jejich pouziti” v ramci FOR ARCH 96.

Treti ¢ast zaméfena na uplatiovani laserovych souprav pfi
fizeni stavebnich strojii a jinych mechanismi je rozsifena
o dalsi detekéni systémy firem GRITZKE, LASERALIGNMENT,
LEICA a SPECTRA PHYSICS a jejich technické Udaje jsou uve-
deny v tabulce 3. Siteji je téZ podana prakticka ukazka fizeni sta-
vebnich strojl.

Publikace je doplnéna o novou kapitolu zaméfenou na zajis-
téni bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci s laserovou tech-
nikou ve smyslu nasich i mezinarodnich norem a platnych pred-
pisu.

Ptehled literatury je roz§ifen o posledni publikované vysledky.
Pfipojené nové obrazky odraZeji v obrazové podobé tyto novin-
ky. Tabulky s technickymi Gdaji jsou nové uspofadany a upfes-
nény.

Publikace obsahuje 50 stran textu s dvacetipéti literarnimi od-
kazy. Text je dopinén tfemi tabulkami s technickymi udaji o nej-
novéjsich laserovych pfistrojich a zarizenich vétSinou zahranicni
— americké, japonské, némecké, svédské a Svycarské produkce
(zhodnoceno bylo celkem 155 riznych typa pfistroju) a s 33 ob-
razky priblizujicimi tuto moderni laserovou techniku a jeji vyuziti
ve stavebnictvi.

Publikace bude k dispozici na véech nejbliz8ich hlavnich sta-
vebnich akcich CR (Mezinarodni stavebni veletrh Brno 97, FOR
ARCH Praha 97 a dal$i) a je mozno si ji také objednat pfimo ve
vydavatelstvi STAMP — Stavebni informace s. r. 0. 186 00 Praha
8-Karlin, Sokolovska 95; tel./fax 02/2322556.
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WASHINGTON 1996

ABSTRACTS OF THE THIRD TOPIC CONTRIBUTIONS

Pfipravil Prof. Ing. Jifi Bartak, DrSc.

TRETI TEMA MEZINARODNI TUNELARSKE KONFERENCE ITA/AITES
WASHINGTON 96 NAZVANE ,,POLITIKA PLANOVANI A PROJEKTOVANI PRO
TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ” BYLO PRISPEVKOVE NEJMENE
OBSAZENE, JEDNANI K TOMUTO TEMATU VSAK BYLO VELMI ZIVE
A DISKUSE NAZOROVE ZNACNE VARIABILNI.

OTISKUJEME PRQ INFORMACI NASICH CTENARU ABSTRAKTY TEMER
VSECH PRISPEVKU K TOMUTO TEMATU, KTERE REDAKCNI RADE DODALI
PRACOVNICI FIRMY PRVA SLOVENSKA TUNELARSKA A. S.

TEMA: POLITIKA, PLANOVANIE
A PROJEKTOVANIE PRE TRVALE
UDRZATELNY ROZVOJ

1. UVOD
R. L. Sterling. USA

Na mnohych tunelarskych konferenciach, ktoré sa konaju
po celom svete kazdy rok, diskutuju inzinieri a dodavatelia
o otazkach projektovania a vystavby tunelov a podzemnych
stavieb. Menej ¢asto sa konaju konferencie o SirSich suvis-
lostiach politiky, planovania a projektovania vo vztahu k $iro-
kému okruhu podzemnych alebo zemou zakrytych zariadeni
pre ochranu zivotného prostredia alebo infrastrukturaine po-
treby. Zriedkavo nastava prilezitost pre stretnutie tychto
dvoch zaujmovych skupin. Tato konferencia vytvorila moz-
nost pre ich vzajomné pésobenie a Specialna konferenéna
sekcia je rezervovana pre nazory vychadzajuce z politiky,
planovania a projektovania a pre vyuzitie podzemnej Urovne
tak, aby sa rozvoj miest stal udrzatelnym.

Udrzatelnost j je pre mnohych vagnou koncepciou a mozno
sa stava prili§ pouzivanym slovom. Tak & onak vystihuje
esenciu hlavného problému sveta: Ako my, ako giobalna spo-
loénost, vybudujeme nase mesta, zvySime vynosy, zasobime
sa energiou a nerastnymi surovinami a vytvorime moznosti
pre rekredciu spdésobom, ktory nezniéni a nevydrancuje zdro-
je, ktoré potrebujeme pre budicnost. Podzemny priestor po-
nuka isté rieSenia, nakolko potrebné zariadenia mézu byt
umiestnené v podzemi, ¢im sa povrch zachova v menej na-
ruéenorr? stave a vytvori sa potrebny priestor v preludnenych
mestach.

TUNELY VYSOKORYCHLOSTNEJ
ZELEZNICNEJ TRATE LOS
ANGELES-BAKERSFIELD

L. W. Abramson, S. H. Brandon, USA

Kalifornské dopravné oddelenie spracovava Stldiu trasy
160 km dlhého vysokorychlostného pozemného dopravného
systému (HSGTS) z Los Angeles do Bakersfieldu cez 65 km
8iroké pohorie Tehachapi. Tento prispevok opisuje predoslé

tunelarske skusenosti z tohto pohoria a tunelové inzinierske
uvahy pre projekt HSGTS.

VERTIKALNE SIDLO: SMEROM
K NOVEMU ENVIROMENTALNEMU
SYSTEMU

O. J. Benett, USA

Industrialny systém je vnitorne neudrzatelny. Co je po-
trebné, je Uplne odlisny systém, ktory pracuje v rozdielnom
vztahu medzi ludstvom a prirodou — enviromentalny systém.
Tento systém by mal byt zalozeny na zachovani krajiny, re-
cyklovani prirodnych materidlov s minimom transformacie
a riadeni energie v jej prirodnych formach, a to nielen preto,
Ze je to lepsia politika, ale pretoZe to je v dlhodobom hori-
zonte jednoducho ekonomicky vyhodnejSie. Enviromentalny
systém najde jedno zo svojich vyjadreni v uzatrovenych, ver-
tikdlne integrovanych polnohospodéarsko-priemyselnych ko-
munitach, ktoré mézu vyrdbat energiu pre seba a absorbo-
vat svoj vlastny stavebny material a kaskadovite vyuzivat
prirodné zdroje a energiu. K dosiahnutiu tohto ciela budd mu-
siet komunity kombinovat mnozstvo stratégii ochrany krajiny
a energetickych uspor, ¢o bude zahffat vystavbu do velkych
vy3ok i do podzemia, spolu s inovativnymi technélogiami vy-
uzitia surovin a energie bez spotrebovania nenahraditelnych
zdrojov a znedistenia Zivotniho prostredia.

PODZEMNE VODOJEMY, CISTICKY
VOD A KANALIZACNY SYSTEM
V MESTE TRONDHEIM

F. Bjorgum, E. Broch, Nérsko

Vrchy obklopujtice staré nérske mesto Trondheim skryvaju
Siroku skalu podzemnych objektov, ako si vodné elektrarne,
chladiace nadrze, niekolko zasobnikov ropy ako aj dialniéné
a zeleznicéné tunely. Pitna voda pre mesto je transportovana
dihym tunelom a skladovana v troch podzemnych zasobni-
koch. Taktiez odpadova voda je vedena tunelmi a upravova-
na v dvoch podzemnych EistiCkach. Tento prispevok opisuje
spomenuté podzemné zariadenia a obsahuje kratky popis
systémov zabezpedenia vyrubu pri razeni kaverien a tunelov.
Poskytuje tiez niektoré nakladové porovnania pre vystavbu
zasobnikov na vodu, z ktorych vyplyva, Ze od urcitého obje-
mu (cca 8000 m®) smerom nahor je kaverna nakladovo vy-
hodnejsia nez beténova nadrz budovana na povrchu.
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PRIPADOVA STUDIA PODZEMNEHO
PLANOVANIA A ROZVOJA NA
UNIVERZITE V MINNESOTE

S. Carmody, USA

Prispevok prezentuje podzemny riadiaci plan vyvinuty
v minneapoliskom kampuse Univerzity v Minnesote. Unikat-
na geoldgia dovoluje vyuZitie banskych kaverien v svéatope-
terskom pieskovci v hibke 80 az 100 stop (24 az 30 m, po-
zn. prekl.) pod povrchom, s moznostami pristupu pre vozidla
od brehov rieky Mississipi. SGéasny zaujem o rozvoj pod-
zemného riadiaceho planu je spojeny s navrhom umiestne-
nia knizniénych archivov v banskych priestoroch pod za-
padnymi ¢astami kampusu. Je délezité, Ze tento projekt je
planovany ako prvna faza pripadného SirSieho vyuzitia ban-
skych priestorov, takZe rozsirovania méze pokracovat sys-
tematicky. Navyse planovadi z kampusu postrehli, ze pouzi-
telné stavebné pozemky v kampuse su limitované a banske
priestory ponukaju moznost iného vyuzitia povrchovych sta-
vieb, ako su napriklad parkoviskové rampy. Podzemny plan
sa vyvija ako suc¢ast aktualnych univerzitnych riadiacich pro-
cesov.

INTEGROVANA VIACUCELOVA
CIRKULACIA V HUSTEJ MESTSKEJ
ZASTAVBE

D. Chang, Velka Britania

Stidia vychadza zo suéasnej potreby lepsieho popisu
zloZiek posunov v mnohourovfiovych priestoroch, v suvis-
losti s koordinaciou troch rozliénych urovni priestoru (po-
vrchova uroven, nadzemna Uroveri a podzemna uUroven)
v husto zastavenych mestskych zénach. V prispevku sa
pripomina, ze zlozky posunov na mnohych urovniach pri-
estoru su predpovedatelné, pouzijuc IMCM techniku (inte-
grované viacuroviové modelovanie cirkulacie). Presnejsie,
v horSie interpretovatelnom priestore, ako su viaceré urov-
ne stanice podzemnej dréhy, predpovedatelnost zavisi od
troch typov vlastnosti priestoru: horizontalnych a vertikal-
nych pripojeni, globalnych spojov, od obklopujlicej priesto-
rovej konstrukcie s otvormi a od interakcii medzi genera-
tormi systému. Pripadova Studia potvrdzuje, ze otdzka
vystavby mnohouroviovych priestorov v husto zastava-
nom mestskom Uzemi nezavisi len od mnohouroviiovej
konstrukcie samotnej, ale tiez od mnohourovfiovej cirkula-
cie systému a jeho spojeni s obklopujucimi mestskymi bu-
dovami.

TUNEL KOMBINOVANY
S PODZEMNYM PARKOVISKOM,
V CENTRE MESTA HAAG

S. F. de Ronde, Holandsko

Pod centralnou mestskou ulicou Haagu je budovany viac-
uroviiovy tunel pre elektrickovu trat s dvomi stanicami, kom-
binovany s podzemnymi parkoviskami. Sucastou projektu
»Souterrain” je vybudovanie troch podzemnych urovni, jed-
nej elektrickovej a dvoch parkovacich.

Hlavnou ulohou je zachovat po¢as vystavby Zivot centra
mesta nedotknuty, ¢o by asi nebolo mozné pri najlacnejsom
variante rieSenia — klasickom spésobe vystavby hibenim
z povrchu. Situovanie podzemnych Urovni tesne pod povrch
znemoZiiuje razenie, takze vysledok mdézeme nazyvat skor
podzemnou stavbou nez tunelom. Konstrukéna metoda, kto-
ré& umozni splnenie tejto naroénej dlohy, spociva vo vybudo-
vani podzemnych stien a definitivnej stropnej konstrukcie
v drovni cca 1,0 m pod povrchom, s naslednym odtaZovanim
zeminy pod stropom banskymi metédami a postupnym bu-
dovanim v8etkych troch urovni. Daldim délezitym faktorom,

ovplyvrujlcim vystavbu tohto diela, je nevyhnutnost budova-
nia konstrukcie v tesnej blizkosti zakladov existujucich ob-
jektov a zamedzenie ich poSkodenia, ktoré by bolo spbsobe-
né poklesmi.

TVORIVE VYUZITIE PODZEMIA
V MESTE OSLO

P. Ch. Gomnaes, A. Palmstrém, Nérsko

Hoci je hlavné mesto Nérska Oslo relativne malym
(500.000 obyvatefov), no pomerne rozlahlym mestom s me-
niacou sa kvalitou horninového prostredia, su tu vo velkom
rozsahu vyuzivané podzemné priestory. Staly vyvoj metéd
projektovania a vystavby spolu s mimoriadnym narastom po-
zornosti na environmentalne aspekty a tiez rasticou cenou
pozemkov, ucinili podzemné rieSenia vyrazne vyhodnymi.
Bola tu vybudovana velka skala tunelov a podzemnych ka-
verien: dopravné cesté systémy, podzemna draha, zeleznic-
né trate, zariadenia na uskladriovanie a transport vody, &is-
ticky odpadovych véd a kanaliza¢né zariadenia, Sportové
objekty a parkoviska, energetické objekty, kontrolné systémy,
zasobniky ropy i potravin. Prispevok prezentuje celkovy pre-
hlad tychto zariadeni a popisuje niektoré zo zaujimavych ob-
jektov.

POZNAMKY K HISTORII TUNELOV
A VYUZITIA PODZEMNYCH
PRIESTOROV V SPANIELSKU

J. A. Junca-Ubierna, Spanielsko

Spanielsko je krajinou s dlhou histériou, v ktorej spolu sid-
lili a zili rozli¢né civilacie. Histéria tunelov a vyuZzitia podzem-
nych priestorov v Spanielsku je bohaté a udivujica, odvija sa
od prehistorickych jaskyn Altamira so slavnymi skalnymi ma-
[bami a pokracuje v su¢asnosti vystavbou medzinarodného
cestného somportského tunela.

Prostrednictvom tejto histérie je mozné vzrusujicim a ne-
konvenénym spbsobom vysvetlit vyvoj kultur, ktoré obyvali
Ibériu od prehistorickych ¢ias podnes. Prispevok struéne
prezentuje Styri vybrané lokality z histéria tunelov v Spani-
elsku, a to zlaté bane v Las Médulas, tunel Monteferrado,
barnu Daroca a mesto Laguardia s mnozstvom vinnych piv-
nic.

PLANOVANIE TUNELOV V LONDYNE
M. C. Knights, Velka Britania

Rozvoj viac nez 30 km kablovych tunelov v Londyne je
aktuéalny v poslednych piatich rokoch. Prispevok vysvetiu-
je, preco su pouzivané tunely pre prvostupnovu distriblciu
viacnasobnych vysokonapdtovych vedeni a autor v fiom
hodnoti planovanie diela a jeho prinosy. Prispevok tiez re-
feruje o udrzbe tunelov a bezpecnostnom manazmente
systému podzemnej drahy a popisuje prace, ktoré boli vy-
konané v tuneloch londynske] podzemnej dréhe, v ich najz-
ranitelnejsich tsekoch pod velkymi vodnymi tokmi a budo-
vami.

VYUZITIE PODZEMNEHO
PRIESTORU AKO NASTROJ
OCHRANY ZIVOTNEHO
PROSTREDIA: DOPLNKY

K LEGISLATIVE

P Lunardi, Taliansko

Navrh zakona, predloZzeny Poslaneckej snemovni Tali-
anskej republiky, vyzyva kazdého, kto planuje alebo pro-
jektuje velké stavebneé diela (Co nie je obmedzené len pre
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tieto osoby), aby zvazil moznosti ponukané vystavbou
v podzemi a z toho plynice environmentalne a iné vyho-
dy. Predkladany navrh vychadza z principov zverejnenych
Asociaciou diel Stvrtého rozmeru, a definuje vyuzitie pod-
zemnych stavieb ako najlep$ej socialnej a environmental-
nej metédy rieSenia slstavne narastajlucej rady problé-
movych situacii.

PREHLAD VYUZITIA PODZEMIA
A TUNELOVYCH PRVKOV )
V PLANOVANI A PROJEKTOVANI
PRIESTOROVYCH SCHEM

V TRADICNYCH A VIDIECKYCH
SIDLACH V PAKISTANE

M. M. Naseer, K. B. Ahmad, Pakistan

Tradiéni obyvatelia pahorkatin, zvinenych adoli a sin-
kom vysu$enych nedrodnych stepi sa naudili vyuzivat
svoje vyhody, hlavné prirodné elementy, ktoré su im k dis-
pozici a to je krajina, zem a tvar terénu. Tiez mnohé kme-
nové spoloéenstva v inych gastiach Pakistanu nasledova-
li tieto moznosti a vyuzili geomorficke pristupy k zosilneniu
réznych aspektov svojej utilitarnej architektiury a planova-
nia.

Sofistikované ,,geotechnolégie” mézu poskytovat dokon-
ca vacésie moznosti dosiahnutia lepsich geomorfickych rie-
Seni pre mestské i vidiecke sidla. Aby sme vyriesili hlavnu di-
lemu rozvijajuceho sa sveta, spoCivajucu v rieSeni
zékladnych otazok ukrytu a planovania sidiel, vzhfadom na
ekonomiku najlepSieho mozného rieSenia, musime uplatnit
dvojity pristup. KedZe sa snaZzime o poskytnutie pouZzitelnych
lekcii z naSej tradicie a ludovej kultdry v svojich mnoho-
strannych vztahoch, jedno z posolstiev méze byt odvodené
zo sféry sposobov vyuzitia podzemnych priestorov pre Spe-
cifické a dokonca i obecné Ucely. Na druhej strane vhodné
technoldgie mézu vyrazne zvyst pouZitelnost niektorej z tra-
diénych metdd.

Kluéovymi otazkami su socialna akceptovatelhost a pri-
pravenost ludi na prijatie a pouzitie tradi¢nych stratégii v su-
¢asnom kontexte. Navrhovana vyskumna Studia by mala
zhodnotit aspekty akymi su: vyuzitie existujicich podzem-
nych stavieb v niektorych tradiénych pakistanskych bydlis-
kach v rozvijajucom sa svete, predovSetkym zavery trvale
udrzatelného rozvoja vo vztahu k architekture, planovaniu
a environmentalnym parametrom. Autori chcu po prvy krat
vObec prezentovat zemnu architekturu, podzemné technolé-
gie a charakteristicky Karez, ize tradiCnu tunelarsku tech-
nolégiu provincie Baluchistan v Pakistane. Prispevok pouka-
zuje na fascinujuce moZnosti a poteSujuce vysledky
vzhladom na zvolenud tému vyuzitia podzemného priestoru
a nové spdsoby vyuzitia potencialu v nadom sué¢asnom kon-
texte.

APLIKACIA BEZVYKOPOVEJ METODY
PRE VYSTAVBU V PODZEMI MESTA
HARBIN

G. Bo-yand, G. Ming-gong, Y. Yong-xiang, Cina

V prispevku je prezentovana nova metéda podzemného
stavitelstva. Tato metdda bola vyvinuta v meste Harbin, pro-
vincii Heilongjiang v Cine a osvedCila sa ako velmi efektivha
v $pecifickych geologickych podmienkach.

OPRAVA

V ¢lanku Prof. Ing. Ondreja Doj¢ara, CSc. ,,Zakladné vzta-
hy pre vypocet parametrov metéd riadeného vylomu® uve-
rejnéného v nadom ¢asopise €. 2/96, strana 28-31 sa vyskytli
néktoré chybné formulacie, ktoré chceme tymto opravit.

d
132-2,21
vztah ¢. 10 ma spravny tvar: a=d(17 - 0,1 I) s97°
vztah &. 11 ma spravny tvar: V =d(22,8 - 0,15 [) §%7°
d ]2 S—0,75
145-251
vztah ¢. 13 ma spravny tvar: a = d(15,2 - 0,1 1) s075
vztah &. 14 ma spravny tvar: V = d(21,3 - 0,3 |) %75
vztah &. 15 ma spravny tvar: a = d(11,2-0,11) s®7°

2
1. Vztah ¢. 9 mé spravny tvar: p = [ ] g 075

vztah &. 12 ma spravny tvar: p = [

vztah €. 16 ma spravny tvar: Qg = _4d _ 0,4 ] s 075

71 -1
L

vztah ¢. 17 ma spravny tvar: Qq = [-—
39-1,21

2
] 50,75

2. Namiesto vyrazov
»Hlavny vylom (odstrel)* sprdvne ma byt , Hladky vylom*.

3. Namiesto oznadenia
deM ma byt DeM

Ospravedlfiujeme sa autorovi.
Redakcia.

NA ZAKLADE ROZHODNUTI
REDAKCNI RADY BUDOU DALS/
ROCNIKY CISLOVANY OD ROKU
ZAVEDENI NAZVU ,, TUNEL” BEZ
NAVAZNOSTI NA DRIVEJSI
,ZPRAVODAJ METRO”.
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BIBLIOGRAFIE CLANKU A STATi
UVEREJNENYCH V TUNELU, CASOPISU CESKEHO
TUNELARSKEHO KOMITETU A SLOVENSKEHO TUNELARSKEHO
KOMITETU ITA/AITES V ROCE 1996

Zpracoval Ing. Pavel Polak, ¢len redakéni rady ¢asopisu Tunel

UVODNIK

—ing. Jindfich Hess

— ing. Bohumil Kvasnic¢ka
—ing. Jan Jasko

—ing. Augustin Adamek

¢islo strana
1/96 1
2/96 1
3/96 1
4/96 1

PODZEMNI URBANISMUS, VYHLEDOVE STAVBY

— Ctvrty tunel pod masivem sv. Gottharda
prof. ing. Jifi Bartak, DrSC.
— Lyon je ptikladem
ing. Miloslav Novotny
— Tunel Calire v Lyoné
ing. Josef Frankovsky
—Tunely prazské radialy v Brné
ing. Richard Kovar
— Hydraulické aspekty kiizeni trasy
IV. C prazského metra s Vitavou
ing. Zbynék Knop
— Razeny dalniéni tunel na trase Praha—Rozvadov
ing. Jifi Ruzicka
— Neviditelné tepny Zivota mésta,
vystavba kmenovych kanaliza¢nich stok v Ostravé
ing. Igor Fry¢, ing. Vladimir Kral
— Tunel na rychlostni komunikaci R 35
stavba pro zivotni prostiedi
ing. Roman Smida, ing. Michal Gramblicka
—Tunelové stavby na |. transitnim koridoru
Ceskych drah
ing. Roman Smida, ing. Michal Gramblicka
- ,,Big Dig” (velky vykop) v Bostonu
Soucasny nejrozsahlej$i vefejny projekt v USA
ing. Josef Kutil, ing. Georgij Romancov
— Tunely na dialni¢nej sieti Slovenskej republiky
ing. Miloslav Frankovsky, ing. Pavol Kusy, CSc.

TECHNOLOGIE

— Nové rakouska tunelovaci metoda
si zaslouzi velkorysost
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

—Tunel Calire v Lyoné
ing. Josef Frankovsky

— Rekonstrukce kanalizaéniho sbérace
Rooseveltova-Uhelna, Il. stavba v Brné
ing. lgor Fry¢

— Nova rakouska tunelovaci metoda existuje
prof. ing. Jifi Mencl

— Prehled bezvykopovych technologii provadénych
akciovou spoleénosti Vodni stavby Praha,
stavebni divize 5
Robert Klein

EKONOMIKA, RIZIKA

—Tunel Caluire v Lyone
ing. Josef Frankovsky

1/96
1/96
1/96
2/96
2/96

2/96
2/96

2/96

2/96

3/96

4/96

1/96

1/96
1/96

2/98
4/96

1/96

9
13
15

o«

25

27

25

16

15
17

~

18

15

TEORIE, VYZKUM, SLEDOVANI

— Nova rakouska tunelovaci metoda si
zaslouzi velkorysost
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Tésnost tunell podle vyhlasky 177/95 Sb.
ing. Ladislav Pazdera

— Hydraulické aspekty kFizeni trasy
IV. C prazského metra s Vitavou
ing. Zbynék Knop

— Nova rakouska tunelovaci metoda existuje
prof. ing. Jifi Mencl

— Skalni zficeni v Hiebdi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Zakladné vztahy pre vypocet parametrov
metdd riadeného vylomu
prof. ing. Ondrej Dojcar, CSc.

— Sanace ,,Cizineckého vstupu”
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Matematické modelovani svornikové vyztuze
RNDr. Josef Malik, CSc.,
ing. Richard Snupéarek, CSc.

— Dva pozoruhodné fragmenty Svycarského podzemi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Hodnoceni mimofadnych udalosti a havari
podzemnich staveb Praha z let 1969-1995
RNDr. Otakar Tesatr, DrSc.

PROVADENE STAVBY

— Podzemni Cistirna odpadni vod v Lokti nad Ohfi
ing. Ladislav Stefan

— Ctvrty tunel pod masivem sv. Gottharda
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Lyon je pfikladem
ing. Miloslav Novotny

— Tunel Caluire v Lyone
ing. Josef Frankovsky

— Rekonstrukce kanaliza¢niho sbhérace
Rooseveltova—Uhelna, Ii. stavba v Brné
ing. Igor Fry¢

— Tunely prazské radialy v Brné
ing. Richard Kovar

— Noérsko krajina tisicich tunelov
ing. Jozef Frankovsky

— Neviditelné tepny Zivota mésta,
vystavby kmenovych kanaliza¢nich
stok v Ostrava
ing. Igor Fry¢, ing. Vladimir Kral

— Zku$enosti z nasazeni nozového Stitu
na vystavbé kolektoru C |. A v Praze
prof. ing. Josef Aldorf

~ Silni¢ni tunel Hfebe¢ po dvou letech vystavby
ing. Miloslav Salaé

— Skalni zficeni v Hiebdi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

~ Sanace ,,Cizineckého vstupu”
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Novy systém kotveni pfi rozsifovani
vodni elektrarny Ybbs-Persenbeug na Dunaji
ing. Martin Srb
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— Technologicky pfedvrt razby lklonného
podzemniho dila na stavbé hydroelektrarny
»Messochora” v Recku
ing. Stanislav Kuc¢ik

— Washingtonské metro
ing. Ermin Stehlik

— Prederpavaci vodni elektrarna Stéchovice
ing. Jan Holoubek

— Dotésnovani skladaného osténi tunelii metra
ing. Pavel Polak

— Tunel ako mimourovriové krizovanie dopravnych,
vodnych a inych ciest
ing. Jozef Frankovsky

— Rekonstrukce stanice prazského
metra Hraddanska
ing. Miroslav Kochanek

- PFehled bezvykopovych technologii provadénych
akciovou spoleénosti Vodni stavby Praha,
stavebni divize 5
Robert Klein

— Dva pozoruhodné fragmenty Svycarského podzemi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

DOPRAVNI STAVBY

— Stabilita kolejovych betonll a osténi tuneld
ing. Ladislav Pazdera

— Ctvrty tunel pod masivem sv. Gottharda
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Lyon je pfikladem
ing. Miloslav Novotny

— Tunel Caluire v Lyone
ing. Josef Frankovsky

- Tunely prazské radidly v Brné
ing. Richard Kovar

— Hydraulické aspekty kfizeni trasy IV. C prazského
metra s Vitavou
ing. Zbynék Knop

— Razeny dalniéni tunel na trase Praha—Rozvadov
ing. Jifi RUzicka

=~ Silni¢ni tunel Hfebe¢ po dvou letech vystavby
ing. Miloslav Sala¢

— Skalni zficeni v Hrebdi
prof. ing. Jifi Barték, DrSc.

—Tune! na rychlostni komunikaci R 35
stavba pro Zivotni prostiedi
ing. Roman Smida, ing. Michal Gramblitka

— Tunelové stavby na I. transitnim koridoru
Ceskych drah
ing. Roman Smida, ing. Michal Gramblitka

— Ocelové pojizdné bednéni pro betonaz tunelll
»Prazské radidly” v Brné
ing. lvan Hejduk, Ludék Patloka, ing. Jaromir Kousal

— Washingtonské metro
ing. Ermin Stehlik

- ..Big Dig” (velky vykop) v Bostnonu
soucasny nejrozsahlejsi vefejny projekt v USA
ing. Josef Kutil, ing. Georgij Romancov

— Dotésriovani skladaného osténi tunell metra
ing. Pavel Polak

- Tunel ako mimodrovriové krizovanie dopravnych,
vodnych a inych ciest
ing. Jozef Frankovsky

— Rekonstrukce stanice prazského metra Hraddanska
ing. Miroslav Kochanek

~ Tunely na dialhi¢nej sieti Slovenskej republiky
ing. Miloslav Frankovsky, ing. Pavol Kusy, CSc.

- Dva pozoruhodné fragmenty Svycarského podzemi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Hodnoceni mimofadnych uddlosti a havarii
podzemnich staveb v Praze z let 1969-1995
RNDr. Otakar Tesaf, DrSc.

METRO

— Stabilita kolejovych betonl a osténi tuneld
ing. Ladislav Pazdera
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— Tésnost tunelil podle vyhlagky 177/95 Sh.
ing. Ladislav pazdera

— Hydraulické aspekty kfizeni trasy IV. C prazského
metra s Vitavou :
ing. Zbynék Knop

— Washingtonské metro
ing. Ermin Stehlik

— Dotésfovani skiddaného osténi tunelt metra
ing. Pavel Polak

- Rekonstrukce stanice prazského metra Hrad&anska
ing. Miroslav Kochanek

— Hodnoceni mimoradnych udalosti a havarii
podzemnich staveb v Praze z let 1969-1995
RNDr. Otakar Tesaf, DrSc.
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1/96 20
2/96 6
3/96 22
4/96 5
4/96 12
4/96 25

KANALIZACE, KOLEKTORY, MALE PROFILY

— Podzemni gistirna odpadnich vod v Lokti nad Oh#i
ing. Ladislav Stefan

— Rekonstrukce kanalizaéniho sbérage
Rooseveltova-Uheln4, Il. stavba v Brné
ing. Igor Fry¢

- Neviditelné tepny Zivota mésta
vystavba kmenovych kanalizaénich stok v Ostravé
ing. Igor Fryg, ing. Vladimir Kral

- ZkuSenosti z nasazeni nozového &titu
na vystavbé kolektoru C I. A v Praze
prof. ing. Josef Aldorf

— Sanace ,,Cizineckého vstupu”
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

—Tunel ako mimourovriové krizovanie dopravnych,
vodnych a inych ciest
ing. Jozef Frankovsky

~ Pfehled bezvykopovych technologii provadénych
akciovou spoleénosti Vodni stavby Praha,
stavebni divize 5
Robert Klein

SANACE, REKONSTRUKCE, UDRZBA, OPRAVY

— Rekonstrukce kanaliza¢niho sbérade
Rooseveltova-Uhelna Il. stavba v Brné
ing. lgor Fryc

— Tésnost tuneld podle vyhlasky 177/95 Sb.
ing. Ladislav pazdera

— Sanace ,,Cizineckého vstupu”
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.

— Pre¢erpavaci vodni elektrarna Stéchovice
ing. Jan Holoubek

— Dotésriovani skladaného osténi tunelll metra
ing. Pavel Polak

— Rekonstrukce stanice prazského metra Hrad¢anska
ing. Miroslav Kochanek

STAVEBNI MATERIALY

— Dotésrovani skladaného osténi tunell metra
ing. Pavel Polak

ZKUSENOSTI

— Stabilita kolejovych beton(i a osténi tunelt
ing. Ladislav pazdera
- Nérsko krajina tisicich tunelov
ing. Jozef Frankovsky
— Zku$enosti z nasazeni nozového $titu
na vystavbé kolektoru C I. A v Praze
prof. ing. Josef Aldorf
- Skalni zficeni v Hrebdi
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc.
— Ocelove pojizdné bednéni pro betonaz tunell
»Prazské radidly” v Brné
ing. Ivan Hejduk, Ludék Patloka, ing. Jaromir Kousal
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— Hodnoceni mimoradnych udalosti a havarii
podzemnich staveb v Praze z let 1969-1995"
RNDr. Otakar Tesaf, DrSc.

KONFERENCE

— Medzinarodna konferencia
,» Tunelmi k zlep&eniu Zivotniho prostredia”
doc. ing. Koloman Ratkovsky, CSc.

— Zapis ze zasedani pfipravného vyboru
konference ,,Podzemni stavby 97"
ing. Petr Vozarik

ZPRAVODAJSTVI CESKEHO TUNELARSKEHO

KOMITETU ITA/AITES

— Zprava ze zasedani Vainého shromazdénfi
Ceského tuneldfského komitétu ITA/AITES
ing. Jifi Bélohlav, Tatjana Kroiherova

— Informace o &innosti sekce silniéni tunely
silniéni spoleénosti Praha v roce 1995
a planu jeji éinnosti na rok 1996
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc., ing. Jifi Smolik

— Tunel v Brné prorazen
ing. KovaF Richard

— Zapis ze zasedani pfipravného vyboru
konference ,,Podzemni stavby 97"
ing. Petr Vozarik

— No-Did 96 New Orleans
ing. Otakar Forméanek, Miroslav Valenta

— North American Tunneling 96
prof. ing. Jifi Bartak, DrSc¢.

— Zmény v &innosti

— Studijni cesta feditelstvi dalnic Praha
ing. Jifi Smolik

— Piipravuje se nova CSN 73 7503
projektovani a stavba tuneld méstskych drah

— International Symposium on Tunnel Construction
and Underground Structures - Ljubljana
ing. Richard Sriupérek, Csc.

ZPRAVODAJSTVO ZO SLOVENSKEHO
TUNELARSKEHO KOMITETU ITA/AITES
— Medzinarodna konferencia

» Tunelmi k zlep8eniu zivotného prostredia”
doc. ing. Koloman Ratkovsky, CSc.
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— Svetovy tunelarsky kongres Vieder 97

— Tunely pre tretie tisicrocie
ing. Jozef Frankovsky

— Cinnost Slovenského tunelarského komitétu
v poslednom obdobi
ing. Juraj Kelési

ZPRAVODAJSTVI MEZINARODNI TUNELARSKE

ASOCIACE ITA/AITES
— Kalendaf akel ITA/AITES 1996/1997

ZE SVETA PODZEMNICH STAVEB

— Metro bez fidice
ing. Pavel Polak

— Tunely spojuji (nejen) odborniky
PhDr. Jan Bartak

—Tunneling and Underground Space Technology 3/95
ing. Miloslav Novotny

— Zku8enosti mésta Lyonu pro hl. mésto Praha

— Zajimavé vyuziti opusténého dolu v systému
pfederpavaci vodni elektrarny v severovychodn(
dasti USA

— Nejvatsi pfe¢erpavaci vodni elektrarna v Ciné

— Tunelové pfivadéde

~ Zastoupeni CR v pracovnich skupinach (WG)
ITA/AITES

— Zpréavy z éinnosti pracovnich skupin ITA/AITES

RUZNE

— Ctvristoleté jubileum, 1. kvétna byl zaloZen
Metroprojekt
ing. Jifi Svoboda

— K Zivotnimu jubileu — prof. ing. Juraj Mencl jubiluje
prof. ing. Frantiek Klepsatél, CSc.

- Bibliografie ¢lanku a stati uvefejnénych v Tunelu,
asopis Ceského tunelatského komitétu
a Slovenského tunelafského komitétu ITA/AITES
v roce 1995

—Jmenny rejstfik autoru stati dasopisu Tunel
za rok 1995

— Pro¢ pravé sv. Barbora?
ing. Igor Fryé
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JMENNY REJSTRIK AUTORU STATi CASOPISU TUNEL

Jméno

A

Aldorf Josef, prof. ing., DrSc.
Adamek Augustin, ing.

Bartak Jifi, prof. ing., DrSc.
Bartak Jifi, prof. ing., DrSc.
Bartak Jifi, prof. ing., DrSc.
Barték Jifi, prof. ing., DrSc.
Bartak Jifi, prof. ing., DrSc.
Bartak Jifi, prof. ing., DrSc.
Bartak Jan, PhDr.

Bélohlav Jifi, ing.

D

Dojéar Ondrej, prof. ing., CSc.

F

Formanek Otakar, ing.
Frankovsky Jozef, ing.
Frankovsky Jozef, ing.
Frankovsky Jozef, ing.
Frankovsky Jozef, ing.
Frankovsky Miloslay, ing.
Fry¢ lgor, ing.

Fryé Igor, ing.

Fry¢ lgor, ing.

G

Grambli¢cka Michal, ing.
Grambli¢ka Michal, ing.

H
Hess Jindfich, ing.

Hejduk lvan, ing.
Holoubek Jan, ing.

J
Jasko Jan, ing.

K

Kelési Juraj, ing.
Klein Robert

Klepsatél Frantiek, prof. ing., CSc.

Knop Zbynék, ing.
Kochanek Miroslay, ing.
Kousal Jaromir, ing.
Kovar Richard, ing.
Kovaf Richard, ing.

ZA ROK 1996
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Jméno

Krél Vladimir, ing.
Kroiherova Tatjana
Kuéik Stanislay, ing.
Kusy Pavol, ing., CSc.
Kutil Josef, ing.
Kvasnicka Bohumil, ing.

Malik Josef, RNDr., CSc.
Mencl Jifi, prof. ing.

N

Novotny Miloslav, ing.
Novotny Miloslay, ing.

P

Patloka Ludék
Pazdera Ladislav, ing.
Pazdera Ladislay, ing.
Polak Pavel, ing.
Polak Pavel, ing.

R

Ratkovsky Koloman, doc. ing., CSc.

Romancov Georgij, ing.
Ruazi¢ka Jifi, ing.

S

Sala¢ Miloslav, ing.
Smida Roman, ing.
Smida Roman, ing.
Smolik Jifi, ing.
Smolik Jifi, ing.
Srb Martin, ing.
Stehlik Ermin, ing.
Svoboda Jifi, ing.

S

Sfuparek Richard, ing. CSc.
Sriuparek Richard, ing. CSc.
Stefan Ladislav, ing.

T

Tesat Otakar, RNDr., DrSc.

\'}

Valenta Miroslav
Vozarik Petr, ing.

Tunel
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METROPROJEKT PRAHA

akciova spolec¢nost

M I.P.Paviova 2/1786, 120 00 Praha 2, Ceska fepublika

METROPROJEKT

Zaijistujeme veskerou pfipravnou, projektovou i provadéci dokumentaci,
autorsky dozor a inZzenyrskou €innost ve vSech oblastech inZzenyrskych,
dopravnich i pozemnich staveb, ekologickych staveb, technologickych
zafizeni, mobilnich strojh, zafizeni a fidicich systémil

~ NEJEN PRAZSKE METRO REPREZENTUJE NASI PRACI

Spojeni: Reditel spoleénosti tel.: [420]-(0)2/2424 0025

Technicky a vyrobni nameéstek tel.: [420]-(0)2/2422 9734
telefonni dstfedna: 420-2/2421 4382 fax: [420]-(0)2/2424 0051
CESKY TUNELARSKY KOMITET

ITA / AITES

VAS ZVE NA KONFERENCI PODZEMNI STAVBY 97

PRAHA CESKA REPUBLIKA
13. — 15. 10. 1997




1926 — 1996 JIZ 70 LET V INZENYRSKE GEOLOGI A GEOTECHNICE

SG GEOTECHNIKA, a. s. Tel. 02/581 8440, 581 8040, 581 8490
Geologicka 4, 152 00 Praha § Fax: 02/581 7995, 581 8040, 581 8590

S Stavebni geologie
XU GEOTECHNIKA a.s.

NABIZIME, ZAJISTUJEME, REALIZUJEME

@ Pruzkumné prace @® Geotechnicky monitoring

@ Konzultace a odborné porady
@ Technicky dozor investora

@ Specialni polni zkouSky a méreni
@ Znaleckou ¢innost

V CELEM ROZSAHU DISCIPLIN

@® Geotechnika

@ InZenyrska geologie

@ Zakladani staveb

@ Ochrana zZivotniho prostredi

@® Geomechanika

@ Hydrogeologie

@ Geofyzika

@ InZenyrska seismologie

Pro vSechny druhy staveb, zejména pro stavby geotechnické (podzemni stavby a tunely,
zéfezy, nasypy, zemni konstrukce, skladky) a geotechnické konstruk&ni prvky staveb
(zéklady, piloty, speciaini zakladani)

______________________________________________________________________________________________________________ SR
PRIHLASKA
ZA CLENA CESKEHO TUNELARSKEHO KOMITETU

A - Velka dodavatelska organizace E - Skola, instituce
B - Mala dodavateiska organizace F - Jednotlivec
C - Velka inzenyrska organizace G - Dichodce, student

D - Mala inzenyrské organizace

Presny/nNazev.organizace (iMEMO)s s sisusstonss s siwisaie s slas sussdiesalele s miassis e i s 1o s e siels s s
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Piihlasky s vyznacenim &lenské skupiny A-G za$lete laskavé na adresu:
CESKY TUNELARSKY KOMITET ITA/AITES, DéInicka 12, 170 04 Praha 7-HoleSovice




. ® Projekce a technicka poradenstvi
® Injektazni hmoty pro zpevnéni hornin,
. cr zemin a stavebnich konstrukci
| a utésnéni prusakt vod a plynu

® Dvouslozkové polyuretanoveé pryskyrice
typu BEVEDAN / BEVEDOL

| c b T h ® Hydroizolac¢ni nastrikovy systém
I
| ' ar 0 ec @ Prislusenstvi pro injektaz v podzemnim
_ . a pozemnim stavitelstvi
: Bohemia s.r.o.
Clen koncernu CUBIS

® Vystavba, sanace, rekonstrukce

_ ® Skoleni obsluhy injektaznich éerpadel
A a injektazni techniky

Lihovarska 10, 716 03 Ostrava-Radvanice
Tel.: 00 420 69/24 73 428 - 30
Fax: 00 420 69/24 73 431

KOTVENI UTESNENI ZPEVNENI PLNENI SANACE

)



SUBTERRA a.s. Bezovd 1658, 147 14 Praha 4-Branik
tel.: 02 - 46 08 13
fax: 02 - 46 61 79

e LINIOVE STAVBY

razené vodovodni pfivadéée, razené
kanalizagni sbérage, kolektory inzenyrskych siti

e DOPRAVNI STAVBY

silnini tunely, Zelezni&ni tunely, stavby
pro podpovrchovou dopravu

* PODZEMNi HALOVE STAVBY
podzemni gardze, podzemni COV,
podzemni kavernové zéasobniky

* POVRCHOVE STAVBY
bytové a administrativni budovy, zdravotnické
a rekreaéni zaFizeni, ekologické stavby

PODZEMNI INZENYRSKE STAVBY
A DODAVATELSKY INZENYRING

OTVIRAME NOVY PROSTOR

AKREDITOVANA
LABORATOR
®
PROJEKCNI
CINNOST
®
PORADENSKA
CINNOST




